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Mili citatel

Il Citatelia,

znacka SKODA preZiva jedno zo svojich najprelomovejsich obdobi. V roku 2019 predstavila az
3 novinky, ktoré vzbudili okamzity zaujem. Ide o modely SCALA, KAMIQ a OCTAVIA. Spifaj to,
¢o je pre nasu znacku typické - skvely priestor, najmodernejSie technoldgie a uz ikonické SIMPLY
CLEVER rieSenia. Rovnako doleZit4 je pre nas vysoka bezpecnost. A td potvrdili aj vysledky testov
NCAP, kde vsetky tri vozidla ziskali maximalny pocet hviezd.

Rok 2019 bol pre znacku SKODA vyznamny eéte z jedného dévodu, a tym je vstup do éry
elektromobility. Na trh sme uviedli 2 elektromobily - pIne elektrické CITIGO® iV a plug-in hybrid

S Ko D A nasej vlajkovej lode SUPERB iV. Elektromobilita bude jednou z nosnych tém aj v roku 2020. Nie-
lenZe predstavime nase prvé elektrické SUV, ktoré vychadza z konceptu VISION iV. Zaroven pri-

SIMPLY CLEVER nesieme eSte viac moznosti ekologickych pohonov v ramci nového modelu OCTAVIA. Ten bude
k dispozicii aj vo verzii plug-in hybrid ¢i mild hybrid. Do roku 2022 planujeme zakaznikom priniest
az 10 elektrifikovanych modelov. Tieto vozidla si nachadzaju pomaly svoje miesto uz aj medzi
Slovakmi. Uz pre nas nie su len vozidlami, ktoré ponukaju nizke prevadzkové naklady. Su pre nas
aj ekologickou alternativou, pretoZe lokalne podporuju bezemisnu prevadzku.

vyziey, je to spdsob, ako podporit trvall udrzatelhost nielen u nas doma. Slovéaci sd znami tym, ze
radi skdSaju a vyuZivaju nové technologie a vychytavky. A elektromobil do tejto kategdrie bezpo- Lenka Kalafut Lendacka
chyby patri. A preto verim, Ze ich na cestach budeme Coraz astejSie stretavat aj u nas. PR manazérka, SKODA AUTO Slovensko

Zelam vam prijemné Citanie.
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ZAUJIMAVOSTI

SKODA OCTAVIA
ZAZILA SVOJE ANTRE V PRAHE

Jednou z najo¢akavanejSich noviniek roku 2019 bol rozhodne novy model
SKODA OCTAVIA. Kde inde ako v &eskej Prahe, svojej domovskej krajine,
mohla znacka SKODA uskutoénit svetovl premiéru tejto ceskej ikony.
11. novembra za pritomnosti az 700 divakov, medzi ktorymi boli aj mnohi
vyznamni hostia, predstavila SKODA uz Stvrt( generaciu modelu
OCTAVIA. Priamy prenos z Narodnej galérie v Prahe pritom sledovali de-
sattisice divakov vdaka online prenosu. Bestseller znacky SKODA prisiel

na pédium v sprievode skladby ,Opus OCTAVIA®, ktoru Specidlne na tuto
prileZitost zlozil jazzovy hudobnik Jesse Milliner. Ceska filharmaénia a huslo-
vé trio Time for Three zahrali skladbu v priamom prenose. Dych bertca
Sou trvala viac ako polhodinu a hostia aj divaci mali moznost vidiet nielen
6 réznych prevedeni nového modelu, ale pokochat sa i pohladom na vy-
stavené historické kisky. SKODA OCTAVIA totiz zarovef oslavovala aj
svoje 60. vyrocie.

ZAUJIMAVOSTI

NOVA LAKOVNA JE E§J’E
EKOLOGICKEJSIA

Sedemposchodova budova novej lakovne je novou dominantou automobilky
SKODA AUTO. Ty sa do vysky 35 metrov, rozklada sa na ploche troch futba-
lovych ihrisk a pri prijazde do Mladej Boleslavi ju urcite neprehliadnete. Super-
moderna, vysoko ekologicka lakoviia sa stala pychou mladoboleslavskej
automobilky a nepochybne patri medzi technologicky najvyspelejSie a najeko-
logickejéie prevadzky svojho druhu na eurdpskom kontinente. Uctyhodna je
rovnako jej vyrobna kapacita — rocne sa tu bude lakovat a7 170-tisic karosérii
celkovo v 17 réznych farebnych odtierioch. O kvalitu produkcie sa stara 650
zamestnancov a 66 robotov. Sedemposchodova budova obsahuje kompletnu
technoldgiu na aplikovanie vietkych potrebnych vrstiev na ,holi” plechovu ka-
roseériu. Vrstiev je celkovo pat.

Tato moderna lakovia pouZziva takmer vyhradne vodou rieditelné materialy
(okrem laku). Pri procese nevznika takmer Ziadny odpadovy lakovy kal. Navy3e,
moderné technoldgie umoziuju znizit spotrebu energii pri suseni laku o 20 %.
Emisie prchavych latok (volatile organic compounds) z procesu lakovania sa
podarilo znizit o 36 %.
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FELICIA OSLAVILA
STVRTSTOROCNICU

Pred 25 rokmi, 17. oktdbra 1994, sa v meste Mlada Boleslav rozbehla sériova vyroba modelu
SKODA FELICIA. Bol to prvy model SKODA vyvinuty po vstupe koncernu Volkswagen. Ten
vznikol komplexnou evolticiou predchodcu s vyuzitim 1187 novych dielov. SKODA FELICIA
vo verziach hatchback, kombi, pick-up, van plus a fun ponukla modernu techniku aj dizajn,
velky vnutorny priestor a atraktivny pomer cena/Uzitkova hodnota.

Prva sériova SKODA FELICIA ziéla z vyrobnej linky presne o 10.20 hod. O devat dni ne-
skor, 26. oktdbra 1994, sa trojica novych hatchbackov vo farbe ¢eskej trikoléry predstavila
verejnosti. Vtedajsi prazsky primator ich na Karlovom moste pokrstil vodou z Vlitavy.

Typové oznacenie FELICIA odkazovalo na ikonické otvorené vozidlo z prelomu 50. a 60.
rokov, ako aj na latinsky vyraz pre pocit Stastia: Felicitas. Zakladnou pohonnou jednotkou
modelu FELICIA sa stal zdZihovy motor s objemom 1289 cm3 vo vykonovych variantoch
40 kW a 50 kW. V priebehu roka 1995 ponuku rozsiril vykonnejsi benzinovy Stvorvalec
1,6 MPI/55 kW a naftova jednotka 1,9 D/47 kW.

V jani 1995 pribudla k zakladnym hatchbackom eSte priestrannejSia verzia FELICIA
COMBI, od augusta 1995 vznikalo v zavode Kvasiny tiez prevedenie PICK-UP a FELICIA
Van Plus. Styritisic vozidiel na volny ¢as SKODA FELICIA Fun zaujalo nielen Zitym odtie-
fiom karosérie, ale aj variabilnym usporiadanim interiéru (i$lo o 2+2 miestny pick-up).

V jini 2001 sa posobiva kariéra automobilov SKODA FELICIA tspeéne zavisila, celkom
vzniklo 1401 489 exemplarov. Naslednikom sa stal mimoriadne vydareny model SKODA
FABIA, vyrabany od roku 1999.

AKTIVITY KONCERNU VOLKSWAGEN
V INDII SA ZJEDNOTILI

Tri dcérske spolo¢nosti, zaoberajlice sa vyrobou a predajom osobnych vo-
zidiel - Volkswagen India Private Limited (VWIPL), Volkswagen Group
Sales India Private Limited (NSC) a SKODA AUTO India Private Limited
(SAIPL) sa zjednotili. ZIticenie tychto subjektov do novo vzniknutej spo-
lo¢nosti s nazvom SKODA AUTO Volkswagen India Private Limited (SA-

VWIPL) je délezitym milnikom projektu INDIA 2.0. Na indickom trhu ve-
die aktivity koncernu Volkswagen prave spoloénost SKODA. Novy
subjekt bude obsluhovat Siroké spektrum trhovych a zakaznickych seg-
mentov. Kazda zo znaciek si zachova svoju vlastnu identitu aj predajnu siet
vratane implementécie vlastnych aktivit v oblasti starostlivosti o zakazni-
kov. Budu v8ak spolo¢ne na indickom subkontinente presadzovat jednot-
Nl viziu a stratégiu. Uz buduci rok predstavi spoloénost SKODA AUTO
Volkswagen India Private Limited na autosaléne Auto Expo v Dilli prvé
dizajnové studie modelového portfolia z projektu INDIA 2.0.
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AUTOMOBILY

DEMONSTRACIA

PO

KRO
KU

SKODA OCTAVIA je vacsia,
priestrannejSia, ma emotivnejsi
vzhlad a prepracovanejsi interiér

s najmodernejSimi funkciami
konektivity. Je univerzalnejSim
vozidlom ako kedykolvek predtym,
pripravena na buduce vyzvy aj

z hladiska motorizacii. V ponuke po
novom nechyba ani plug-in hybridny
pohon. Nova OCTAVIA nadvazuje na
viac ako 6,5 miliéna predanych vozidiel
predchadzajucich generacii a urcite
aj do buducna este posilni svoje
postavenie najuspesnejSieho
modelu znacky SKODA.
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SKODA OCTAVIA

SKODA Magazinl 7



AUTOMOBILY

OCTAVIA je doslova pIna réznych Simply Clever
rieSeni. Jednym z nich je aj prakticky drziak na telefény
pre cestujucich na zadnych sedadlach vytvoreny na
vrecku na zadnej strane prednych operadiel.

Zadné sedadla poskytuju nadStandardny
vnutorny priestor.
ocne sa vyrobi okolo Styristotisic ku-
sov vozidiel SKODA OCTAVIA. Taka-
to velka zékaznicka zakladha kladie
na kazdd novd generaciu znaéné naroky.
Na rozdiel od maloobjemovych modelov, kde
sa vyrobcovia mézu zamerat na jednu kon-
krétnu vlastnost, ktort urcita skupina zakazni-
kov preferuje, pri automobiloch, ako je
SKODA OCTAVIA, je potrebné dokonale ob-
stat v ¢o mozno najvacsom spektre vlastnos-
ti. Prave tato univerzalnost prechadza naprie¢

Spracovanim jednotlivych detailov mieri nova OCTAVIA vy3Sie ako jej predchadzajuce generacie.

v8etkymi generaciami tohto modelu znacky
SKODA, najzretelnej$ia je ale prave v novodo-
bych verziach vyrabanych od roku 1996.
Nova generacia modelu SKODA OCTAVIA
dalej rozvija ponimanie svojich predchodcov
a je navrhnuta tak, aby dokazala naplnit roz-
manité poziadavky, ktoré na nu kladu rézne
skupiny zakaznikov. Aj preto sa hned pri svojej
prazskej premiére predstavila v oboch ka-
rosarskych verziach - liftback a kombi. Uz
na prvy pohlad je zrejmé, Zze okrem praktic-

Plynule klesajlca linia strechy dodava modelu OCTAVIA neagresivny $portovy naboj. Charakteristicka je vyrazna

hrana na veku batoZinového priestoru.
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kych aspektov sa viac sUstreduje na osobitost
vzhladu a kvalitu prevedenia interiéru.

NADCASOVY OSOBITY DIZAJN

Nova SKODA OCTAVIA je oproti svojmu
predchodcovi dihSia priblizne o dva centimetre
a sucasne aj Sirsia. Pri zachovani vyvéZenych
proporcii pbdsobi reprezentativnejSim dojmom.
Toto vnimanie podporuje aj ddmyselné rieSe-
nie bokov s vyraznou bocnou liniou vedicou
od prednych svetlometov az k zadnej Casti,
smerom dozadu stupajuci prelis v spodnej ¢as-
ti dveri. Prednd cast odkazuje na svoj pbvod
prostrednictvom masky chladi¢a, no nizke
svetlomety, ktoré su s maskou spojené do jed-
ného celku, vytvaraju vyraz celkovej sustrede-
nosti. Standardne st tvorené LED svetelnymi
zdrojmi a charakteristickou grafikou poukazuju
na vysoku kvalitu. Novinkou Stvrtej generacie
modelového radu OCTAVIA mézu byt volitel-
ne dodavané Matrix-LED svetlomety, ktoré
ponukaju Siroké moznosti adaptability pre-
vadzky pred vozidlom.

Zadna Cast dokonale ladi s ostatnymi prvka-
mi dizajnu a posobi neobyc&ajne modernym do-
jmom. Hiladké plochy, jednoznacéne ohrani¢ené
ostrymi liniami spolu s trojrozmerne rieSenymi
svetlami, plynule prechadzaju az na boky vozi-
dla a jednoduchym velkym napisom SKODA
zaujmu na prvy pohlad. Jednym z chytrych rie-
Seni, podobne ako pri modeli SUPERB, je po-
uzitie rovnakych zadnych svetiel pre obe ka-
rosarske verzie.

SKODA OCTAVIA
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AUTOMOBILY

Prvykrat je vo vozidle SKODA k dispozicii head-up
displej, vzdy kombinovany s virtudlnym kokpitom.

MAXIMALNY
VNUTORNY PRIESTOR
Hoci sa nova OCTAVIA svojimi vonkajSimi roz-
mermi zvacsila skdr symbolicky, vdaka novej
konsStrukcii  karosérie ponuka vnutri viac
priestoru. Napriklad na zadnych sedadlach je
v pozdiznom smere 0 5 mm viac miesta na
kolend. Sucasne doslo k zvacseniu batoZinové-
ho priestoru, a to o 30 litrov pri prevedeni
OCTAVIA COMBI (na 640 litrov) a o 10 litrov
na 600 litrov pri modeli OCTAVIA.

Vnutri okrem priestoru zaujme predovset-
kym nova pristrojova doska navrhnuta
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Na ovladanie automatickej prevodovky DSG
sa pouziva minimalizovany elektronicky ovladac
umiestneny medzi sedadlami.

formou horizontalne usporiadanych funkc-
nych vrstiev. Tieto vrstvy sa liSia nielen vizual-
ne svojim prevedenim, ale aj funkciami. Vy¢-
nieva z nich len vysoko umiestneny centralny
displej. Presunutie ovladania klimatizacie
pod hlavny displej do tenkého pasika umozni-
lo ,vycistit" stredovy panel a ¢iastocne aj stre-
dovu konzolu. Pri modeloch vybavenych au-
tomatickou prevodovkou zaujme prevedenie
jej ovladania, ktoré je navrhnuté ako mala pac-
ka a umiestnené medzi sedadla.
Nezamenitelnym prvkom palubnej dosky je
dvojramenny volant, na Zelanie vyhrievany.

Vo verzii s novo navrhnutymi multifunkénymi
tlac¢idlami umoziiuje obsluhovat a7 14 réznych
funkcii vozidla. Analdgové pristroje s multi-
funkénym displejom nahradila $tvrtd genera-
cia virtualneho kokpitu, ktory je vybaveny fa-
rebnym displejom s uhlopriec¢kou 10,25 palca.
Jeho Specialitou je upravena grafika, spdsob
ovladania a aj Uplne prepracované styri zaklad-
né, dalej prisposobitelné zobrazenia Basic,
Classic, Navigacia a Asistencné systémy.

Pre zékaznikov su pripravené tiez najmo-
dernejSie sluzby a funkcie vyuZzivajlce pripoje-
nie vozidla prostrednictvom serverov auto-
mobilky k informaciam z okolitého sveta.
Karta eSIM vo vozidle SKODA OCTAVIA
umoziuje pristup k mobilnym online sluzbam
SKODA Connect, kam patri aj sluzba eCall,
ktora pri nehode automaticky uskutocni
tiesfove volanie.

KOMFORT, ASISTENCIA,
BEZPECNOST

SKODA OCTAVIA znacne postva ponuku
v oblasti $pickovych komfortnych prvkov
a asisten¢nych systémov, vdaka ktorym sa radi
na samotny vrchol vo svojom segmente,

v mnohych pripadoch sa vyrovna aj vozidlam
o triedu vysSie. Novinkou, a to dokonca
pre cely modelovy rad SKODA, je head-up
displej alebo ergonomické sedadla s certifika-
ciou. Praktickym a prijemnym dopinkom je
systém bezkli¢ového odomykania KESSY,
ktory je mozné teraz pouZzivat na vietky Stvoro
dvere, ale napriklad aj elektromechanicka
ru¢na brzda ¢i trojzénova klimatizacia s oddele-
nymi zénami pre oboch cestujlcich vpredu
a zadny priestor.

Tradi¢ne silnou strankou su aj asistencné
systémy, pri ktorych v mnohych pripadoch
zanika rozdiel medzi komfortnou a bezpec-
nostnou funkciou. To plati napriklad pre pre-
diktivny adaptivny tempomat, ktory je stcas-
tou komplexného systému Travel Assist.
Okrem schopnosti regulovat rychlost jazdy
podla vozidla iduceho vpredu, a to aj pri jazde
pomalymi rychlostami v kolénach, je tempo-
mat prepojeny s navigaénym systémom a do-
kaZe tak upravovat rychlost aj podla priebehu
trasy. Spomali napriklad pred zakrutou, kru-
hovym objazdom alebo prichodom do obce.
Pri odbocovani viavo ma vodi¢ pomocnika
v podobe funkcie upozoriiujicej na vozidlo

SKODA OCTAVIA

Nova OCTAVIA je vozidlo s umelou inteligenciou. Nie je potrebné poznat vSetky konkrétne funkcie, staci iba
vediet, ¢o treba na komfortny pobyt vo vozidle. Napriklad ,je potrebné odmrazit okna*, ,je mi zima na nohy*
alebo ,chcel by som Cerstvy vzduch®. OCTAVIA sa o vSetko postara.

Tradicne silnou strdnkou su asistencné
systémy, pri ktorych v mnohych pripadoch
zanikaju rozdiely medzi komfortnou

a bezpecnostnou funkciou.
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AUTOMOBILY

OCTAVIA méZe mat nov trojzénovu klimatizaciu
s oddelenou regulaciou pre zadnu ¢ast. Samozrejmostou
su USB-C porty uréené na nabijanie réznych zariadeni.

priblizujuce sa v protismere a schopnosti za-
stavit v krizovej situacii. Tym sa predchadza
situdciam, Ze sa nejaky automobil vodicovi
,schova* za predny stipik.

Vyspela senzorika tvorena radarom vpredu,
kamerovym systémom, zadnymi radarmi
a ultrazvukovymi Cidlami parkovacieho systé-
mu ponlka mnoho praktickych a komfort-
nych funkcii. Patri medzi ne napriklad
automatické zaparkovanie a vyparkovanie,
prednarazovy brzdovy systém s rozpoznava-
nim chodcov a cyklistov alebo monitorovanie
mftveho uhla vonkajsich spatnych zrkadiel.
Nova SKODA OCTAVIA patri v tejto kategd-
rii ku svetovej Spicke a spolocne so systémom
az deviatich airbagov poskytuje aj Spi¢kovu
ochranu posadky v pripade nehody.

SIMPLY CLEVER VYBAVA
OCTAVIA by nebola tym spravnym vozidlom
SKODA, ak by uz k znamym, premyslenym

AJ AKO PLUG-IN HYBRID

SKODA OCTAVIA COMBI disponuje v zakladnom
usporiadani rekordnymi 640 | batoZziny, coje o 10|
viac ako v predchadzajucej generacii.

a praktickym prvkom Simply Clever nepridala
dalSie. Novinkou je napriklad komfortné plnia-
ce hrdlo nadrze pre aditivum AdBlue pri vzne-
tovych motoroch, ktoré ma vacsi priemer a ka-
pacitu aj na pistol uréend pre nakladné
automobily. Praktické sU aj novo navrhnuté
vrecka na zadnych stranach prednych sedadiel,
ktoré umoznia pohodiné uloZenie napriklad
telefénov cestujucich vzadu.

Novy sietovy program SigmaQuick v bato-
Zinovom priestore poskytuje lepSie a pohodl-
nejsie vyuzitie. Vozidlo SKODA OCTAVIA
COMBI ponuka automatické odistenie role-
tového krytu. Multifunkéné vrecko pod kry-
tom batozinového priestoru, ktoré je mozné
flexibilne pouZit napriklad na odloZenie kaba-
ta, je dostupné aj pre verziu liftback. Detsku
poistku zadnych dveri mozno elektricky ovla-
dat z pohodlia vozidla. Novym prvkom je od-
kladacia priehradka v prednych dverach
s dazdnikom alebo metli¢kou.

OCTAVIA iV je plug-in hybridna verzia s moznostou externého nabijania. Kombinuje zazihovy
Stvorvalec 1,4 TSI s vykonom 115 kW (156 k) s elektromotorom s vykonom 75 kW. Celkovy
vykon je 150 kW (204 k) a maximalny krdtiaci moment dosahuje 350 Nm. OCTAVIA iV je
vybavena Seststupriovou automatickou prevodovkou DSG.
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STANDARDNE

AJ ALTERNATIVNE POHONY

O tom, Ze nova SKODA OCTAVIA je moder-
nym vozidlom smerujicim do buddcnosti,
sved¢i aj ponuka pohonnych jednotiek. Pripra-
vené budu nielen konvenéné zaZihové a vzneto-
vé motory, vtomto pripade dbésledne upravené
podla Specifikacii Evo, ale aj alternativne poho-
ny. Z nich zaujmu predovsetkym dve mild hyb-
ridné verzie e-TEC aj plug-in hybridné prevede-
nie OCTAVIA V. Ponuku Standardne doplni aj
plynové prevedenie G-TEC, ktoré stale ponuika
vynikajuci pomer obstaravacich a prevadzko-
vych nakladov kombinovanych s realnou flexibi-
litou prevadzky. Kompletny prehlad motorov,
prevodoviek a druhov pohonu novej generacie
SKODA OCTAVIA je uvedeny v prilozenej ta-
bulke technickych Udajov. Z nej je jasné, Ze spo-
minana univerzalnost tohto modelového radu
a jej potreba vyhoviet réznym skupinam velké-
ho mnozstva zékaznikov na réznych trhoch sa
prejavuje znacnou Sirkou ponuky na strane po-
honnych jednotiek. Vykonoveé spektrum pokry-
va rozpéatie od 81 do 150 kW (110 az 204 k).

V buducnosti sa ponuka motorov rozsiri hlavne
smerom hore, a to o Sportovo ladené prevede-
nie OCTAVIARS.

Znaénu volnost poskytuje nova OCTAVIA
svojim majiteflom aj v oblasti volby podvozkov.
V tomto pripade su k dispozicii Styri moznosti.
Okrem Standardného nastavenia, ktoré je op-
timalnym kompromisom pre rézne druhy
ciest a ich povrchy, je k dispozicii aj 0 15 mm
znizeny Sportovy podvozok. Naopak ten, kto
vyZzaduje aj lepSiu priechodnost terénom, ma
pripraveny podvozok na zlé cesty so zvySenou
svetelnou vyskou o 15 mm oproti Standardné-
mu podvozku. Stvrtou volbou je podvozok
s aktivnymi timi¢mi DCC s réznymi moznosta-
mi nastavenia v ramci komplexného systému
volby jazdnych rezimov Driving Mode Select.

OCTAVIA S DAVKOU

EMOCIi NAVYSE

Stvrta novodoba SKODA OCTAVIA je v duchu
svojich najlepSich tradicii dokonale pripravena
vstupit na trh a ponuknut priestor a viastnosti
plnohodnotného automobilu strednej triedy.

Navyse je okorenena najmodernejSimi motor-
mi, Spickovou Uroviiou bezpecnosti a konekti-
vitou na Urovni doby s moZnostou aktualizacie.
Nova OCTAVIA sucasne prichadza s este ne-
poznanymi emociami vychadzajucimi nielen
Z jej vyrazného a pritom stale elegantného
vzhladu, ale predovsetkym z pésobivo riesené-
ho praktického interiéru s neopakovatelnou
atmosférou danou novou Uroviiou spracova-
nia, osvetlenia a pouzitych materialov.
OCTAVIA sa tak stava demonStraciou technic-
kého pokroku celej automobilky SKODA.

SKODA OCTAVIA

PONUKANE MOTORY

Zazihové

10TSI 81kW (110 k) MT
1,5TSI TIO kW (150 k) MT
20TSI 140 kW (190 k) | DSG 4x4
Vznetové

20TDI 85 kW (115k) | MT/DSG
20TDI 100 kW (150 k) | MT/DSG*
2,0TDI 147 KW (200 k) | DSG 4x4
CNG

15 TSIG-TEC | 96 kW (130 k) | MT/DSG
Mild hybrid

10TSle-TEC | 81kW (110 k) DSG
1,5TSle-TEC | 110 kW (150 k) DSG
Plug-in hybrid

14 TSIV 150 kW (204 k) | DSG

* S pohonom prednych alebo vSetkych Styroch kolies.
Ponuka motorov sa bude postupne rozsirovat.
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SKODA OCTAVIA - 60 ROKOV

OCTAVIA je bestsellerom
znacky SKODA. Uz na
sklonku 50. rokov bola
spolahlivym, pohodinym
aj praktickym vozidlom.
VyvaZzala sa do desiatok
krajin sveta a Uspesna
bola aj v motoristickom
Sporte.

o svojom comebacku v roku 1996 sa
P stala jednym z najpredavanejSich auto-

mobilov v CR aj v ramci Eurépy, vyso-
kou UZitkovou hodnotou pritom vyrazne pre-
siahla  rozsah svojej triedy. Uspech
modelového radu OCTAVIA je dbkazom
kompetencie jednej z najstarsich a doteraz ak-
tivnych automobiliek na svete. V roku 1959
uplynulo od zaloZenia mladoboleslavskej to-
varne 64 rokov, pévodné plzenské strojarne
Skoda slavili rovnt stovku. ,Oktavkou" vyvr-
cholila Uspesna vyvojova linia vozidla s pev-
nym, ale pritom fahkym ramom podvozka
a nezavislym zavesenim v3etkych kolies. Pre-
to dostala lubozvucné a v roznych kultdrnych
prostrediach pozitivne prijimané typové ozna-
Cenie OCTAVIA. Jeho zdklad tvori latinska
Cislovka octo, teda osem, respektive octava —
6sma. Z nej vzniklo v antike Zenské meno
Octavia, od stredoveku pouZzivané skor ako
Octavia. ISlo 0 6smy mladoboleslavsky model
70 zoStatnenej automobilky v oktobri 1945,
alternativne vysvetlenie odkazuje na poziciu
modelu POPULAR vo vyvojovom rade so za-
Ciatkom v roku 1934.

Priamym predchodcom bol ,medzityp Iu-
dového vozidla® - SKODA 440 ,Spartak”
vyrabany od 24. oktdbra 1955. OCTAVIA do-
stala hlavne modernejsi podvozok s novou
prednou napravou, priecne poleliptické listo-
vé pero ustupilo dvojici vinutych pruzin
s teleskopickymi timi¢mi a skrutnym
stabilizatorom. Zlepsila sa ovladatelnost aj
komfort jazdy.

Novinku OCTAVIA pohanal osvedceny ra-
dovy Stvorvalec s objemom 1089 cm?, ktory
pri otackach 4 200 disponoval vykonom
40 koni (29 kW). Silnejsia verzia OCTAVIA
Super, nastupkyfa S 445, poskytovala
45 k (33 kW). Vozidla jazdili rychlostou 110 -
115 km/h so spotrebou do 8 litrov na 100 kilo-
metrov. Zakladna OCTAVIA vézila 920 kg

SKODA Magazin | 15



AUTOMOBILY

V rokoch 1961 a7 1963 zvitazili vozidla SKODA
OCTAVIA trikrat v triede do 1300 cm? na
slavnej Rallye Monte Carlo.

a dokézala odviezt 350 kg, Stvorclenna po-
sadka mohla so sebou vziat asi 360 | batoziny.

VIAC AKO LEN DOKLADNY FACELIFT
Nosna Struktura aj hlavné vylisky karosérie po-
chadzali z § 440, nova maska chladia niesla
ovalnu mriezku s jemnym rebrovanim z leSte-
ného hlinikového plechu a priec¢nu chrémovu
listu s logom SKODA. Typové oznadenie
OCTAVIA zdobilo oba predné blatniky ajzadné
Celo. V lepsie utesnenom a odhlu¢nenom inte-
riéri sa vynimala moderna pristrojova doska
s novym volantom. Prva OCTAVIA zi8la z mla-
doboleslavskej linky 7. januara 1959, v prvom
roku vzniklo vy3Se 36-tisic kusov, z toho 9,5 tisi-
ca bolo vykonnejsich modelov ,Super*. Obca-
nia Ceskoslovenska vtedy zarabali priemerne

1324 kordn mesacne, mimochodom pracova-
lo sa aj v sobotu, ale len Sest hodin. Nova
OCTAVIA stala 28 590 korin a OCTAVIA
Super 38 500 korun, boli viak k dispozicii iba
s poukazom, ktory bol obvykle spojeny
s mnoZzstvom peciatok, ¢akanim a vinkulova-
nim zalohy. Osobné automobily sa stali luxu-
som, v krajine s 13,5 miliéna obyvatelov ich
jazdilo iba 200-tisic.

OCTAVIA PRE CELY SVET

Asi tretina produkcie modelov OCTAVIA za-
mierila v roku 1959 k zahrani¢nym zakaznikom.
Cislom jeden sa stalo Belgicko s 2 700 kusmi
predanych vozidiel. O dva roky neskér uz AZNP
vyviezlo 28 626 vozidiel z celkovo 46 750 vyro-
benych kusov do 68 statov. K hlavnym odbera-

SKODA OCTAVIA COMBI sa vyrabala v zavode Kvasiny aZ do roku 1971.
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Dobovy prospekt.

Na podvozok modelu OCTAVIA Super sa na Novom
Zélande montovali vozidla TREKKA.

telom patrilo Finsko s viac ako 4 000 kusmi
automobilov, dalej NDR, Polsko, Belgicko,
Norsko, Velka Britania, Madarsko a Holandsko.

Co sa tyka Zportovej lahodky, modelu
OCTAVIA Touring Sport, najviac kusov - az
1M vtedy odobrali Svédi. Ku vzdialenej§im
destinaciam patrila Australia, Mongolsko Ci
Guinea (po 50 kusov), vtedajSia Rodézia,
Venezuela, Pakistan ¢i India s tromi desiatka-
mi predanych vozidiel a tiez tucet modelov
OCTAVIA bolo dodanych do Japonska. Ich
trh sa iba zacinal otvarat importérom, skodov-
ky v Nippone zastupovala rovnaka firma ako
prestiznu znacku Bentley ¢i Rolls-Royce.

V Sestdesiatom prvom roku osviezil vzhlad
radu OCTAVIA facelift, ktory priniesol okrem
iného aj zadné svetla v tvare slzicky na blatni-
koch, vozidla boli o dva kone vykonnejSie
a0 5 km/h rychlejsie. SKODA OCTAVIA hlav-
ne vo vykonnejSom prevedeni s dvomi karbu-
ratormi Touring Sport/TS 1200 vtedy dosa-
hovala mnoho Uspechov na tratiach
narocnych sutazi.

V sobotu 11. aprila 1964 opustila mladobo-
leslavsku vyrobnu linku siva OCTAVIA Super,
posledna zo 147 769 popularnych dvojdvero-
vych vozidiel vyrobenych pocas uplynulych
piatich rokov. V druhej pobocke - v zavode
Kvasiny pokracovala este praktickejSia verzia
OCTAVIA COMBI, ktora bola v ponuke
od jula 1961. Zadné dvojkridlové dvere boli vo-
dorovne ¢lenené. Dolna ¢ast na Urovni podla-
hy nadviazala na loZznd plochu batoZinového
priestoru so zakladnou dizkou 965 mm a ob-

Novodob4 generacia modelu SKODA OCTAVIA sa
predstavila v roku 1996 a najskér v prevedeni liftback.

jemom 690 . Samotné kombi, v zahranici
predavané pre nas v prakticky neznamych
verziach so zaslepenym tretim alebo 3j
druhym parom bocnych okien, dospelo do fi-
nale 21. 12. 1971. Hlavny vyrobny program
znacky uz siedmy rok predstavovali
osobné automobily s motorom s pohonom
zadnych kolies a samonosnou karosériou ako
SKODA 1000 MB a jej nastupkyfia S 100.

NOVODOBA HISTORIA

Koniec éry ,vSetko vzadu“ nastal v roku 1990,
opraty prevzali vozidla SKODA s motorom na-
prie¢, pohanajucim predné kolesa. Hatchback
FAVORIT, kombi FORMAN a verzia PICK-UP
pochadzali z vlastného vyvoja. Nastupujuci rad
FELICIA vyuzival niektoré komponenty zdiela-
né v ramci koncernu Volkswagen. ESte vy-
znamnejSi krok vpred v8ak predstavovala prva
novodoba generacia legendy OCTAVIA. ISlo
o vysledok komplexného vyvoja zahajeného
v roku 1992. Zaklad tvorila podvozkova platfor-
ma PQ34, ktord OCTAVIA dostala ako prva
pred VW Golf 1V, Audi A3 a dalSimi vozidlami.
Nadcasovy elegantny dizajn karosérie liftback,
navrhnuty timom internych Stylistov pod vede-
nim Dirka van Braeckela, vtlacil nezamenitelnu
pecat karosérii, ktora bola prvykrat skonstru-
ovana s vyuzitim technolégie CAD. Jej kon-
Strukciu viedol v Cesane Bohumil Drbohlav.
Rozmerné vyklopné dvere batozinového
priestoru, zasahujuce az do strechy, umoznili
vyborny pristup k priestoru pre 528 az
1328 litrov nakladu.

SKODA OCTAVIA - 60 ROKOV

Modely OCTAVIA su v sucasnosti
celosvetovo najpredavanejsimi vozidlami
automobilky SKODA AUTO.

Sériova vyroba bola spustena 3. septembra
1996 spolu s otvorenim novej vyrobnej linky.
V prvom roku si mohli zakaznici vyberat
medzi dvoma zdZihovymi  Stvorvalcami
a jednym turbodieselom. Zaklad tvoril motor
1,6 MPI/55 kW (75 k), naro¢nejsich motoris-
tov oslovila 1,8 20 V/92 kW (125 k) s piatimi
ventilmi v kazdom zo Styroch valcov.
Moderny turbodiesel s priamym vstrekova-

nim 1,9 TDI/66 kW (90 k) lakal pésobivym
tahom od nizkych otaCok aj normovanou
spotrebou iba 5;1 | nafty na 100 km. Neskor
prisli dalSie agregaty, ako 1,8 20 V Tur-
bo/110 kW (150 k) alebo atmosféricky plneny
diesel 1,9 SDI/50 kW (68 k). Vo februari 1998
sa k prvym zakaznikom vydala velmi elegant-
na novodobda OCTAVIA COMBI s kapacitou
batoZinového priestoru 548 az 1512 1.

Sportovo ladena OCTAVIA RS sa zacala vyrabat na prelome rokov 2000/2001 a jej zazihovy prepliiovany motor
s objemom 1,8 litra disponoval vykonom 180 k. Auto zrychlovalo z O na 100 km/h za 7,9 s a dosahovalo rychlost 235 km/h.
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Do dnesnych dni sa vyrobilo viac ako
6,5 miliéna vozidiel SKODA OCTAVIA

vSetkych generdcil.

DRUHA NOVODOBA GENERACIA

V roku 2004 sice Stafetu prevzala OCTAVIA I,
ale stale ziadany vybehovy model pokracoval
pod oznacenim OCTAVIA TOUR dalSich Sest
rokov. Celkovo vzniklo 973 071 liftbackov
a 472 492 kombi. Druhd novodoba generacia
OCTAVIA ponukla nielen viac priestoru pre po-
sadku a batozinu (560 az 1350 I), ale aj bohat-
Siu vybavu, napriklad automatickd dvojzénovd
klimatizaciu alebo dazdové ¢i parkovacie sen-
zory. Ovladatelnost vozidla, a teda aj jeho aktiv-
nu bezpecnost zlepSilo pouZitie viacprvkovej
zadnej napravy s presnejsim vedenim kolies.
Zazihové motory 14 MPI/S5 kW (75 K)
a1,6 MPI/75 kW (102 k) s viacbodovym vstre-
kovanim benzinu do sania doplnili jednotky
s priamym vstrekovanim 1,6 FSI/85 kW (115 k)
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a 20 FSI/110 kW (150 k). Alternativou
k priamo radenym pat- a Seststupriovym
prevodovkam bol Seststupriovy dvojspojkovy
automat DSG.

Vdaka Sirokému spektru motorizacii aj pre-
vedeni, ako bol outdoorovy SCOUT vycha-
dzajuci zo zakladnej verzie kombi s pohonom
4x4, sa OCTAVIA so stale atraktivnym pome-
rom cena/vykon stala najpredavanejSim mo-
delom znacky s okridlenym Sipom v znaku.
V roku 2006 predbehla mensi model FABIA.

TRETIA GENERACIA NOVEJ DOBY

Vyroba modelového radu OCTAVIA Il pokra-
Covala s tradi¢nym priezviskom TOUR a skon-
¢ila v roku 2015 s celkovou bilanciou 1849 416
kusov. U7 v polovici decembra 2012 pritom

SKODA OCTAVIA - 60 ROKOV

bola v hlavhom vyrobnom zavode znacky
SKODA v Mladej Boleslavi zahajena vyroba
tretej generacie bestselleru. Aj napriek mnoz-
stvu novych bezpecnostnych a komfortnych
prvkov vratane moderného infotainmentu
a asistencnych systémov sa hmotnost auto-
mobilu medzigeneracne znizila az o 102 kg
(podla prevedenia).

V marci 2013 pribudla k verzii liftback so za-
kladnou kapacitou 590 | batozinového
priestoru o 20 | velkorysejSia verzia kombi.
Po sklopeni zadnych sedadiel ponukala k dis-
pozicii 1740 |, variabilitu umocnilo aj praktické
dvojité dno podlahy. Novo vyvinuté motory
vykazovali az o 17 % nizSiu spotrebu. ISlo
o Styri zaZihoveé a Styri vznetové pohonné jed-
notky. V juni 2014 sa k prvym zakaznikom do-
stala verzia G-TEC, primarne spalujuca stlace-
ny zemny plyn. Protipédlom zakladného
litrového trojvalca sa stala viac neZ dvojnasob-
ne vykonnejSia OCTAVIA RS 230, ktora typo-
vym oznacenim odkazovala na pocet koni
pod kapotou a jazdila rychlostou az 250 km/h.

Aj OCTAVIA Il presla faceliftom, na prvy
pohlad rozpoznatelnym podla Stvorice samo-
statnych prednych svetlometov. Podstatnej-
Sou zmenou, zavedenou v druhej polovici roka
2018, bolo osadenie filtra pevnych castic
do vietkych zaZzihovych motorov.

SKODA OCTAVIA dihodobo patri k najpre-
davanejSim automobilom na Slovensku 3j
v ramci Eurépy. Okrem hlavného mladobo-
leslavského zavodu sa montuje aj v Cine, Indii,
Rusku, Kazachstane alebo AlZirsku. V roku
2018, teda Sest rokov po svojej premiére, do-
siahla vyrobny rekord — takmer 290-tisic ku-
sov za rok. Odchadza teda na vrchole sil a na
dvere uz klope jej nastupca s internym ozna-
¢enim ,A8".

ODDYCH

ROZHOVOR I CESTOVANIE | SKODA CONNECT

20 — HANKA A JOZEF ORGONASOVCI | ManZelia, ktori presli svet krizom-kraZzom
24 — DVA TYZDNE SLOBODY SO SKODA SCALA | SCALA precestovala Taliansko

32 — BYT ONLINE JE BEZPECNE AJ EFEKTIVNE I Internet na cestach so SKODA Connect
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HANKA A JOZEF

NA TOM KDE S| ALE S KYM...

20 | SKODA Magazin

CESTOVANIE

Precestovali spolu viac ako 50 krajin. Manzelia Hanka a Jozef OrgonasSovci presli svet
krizom-krazom. Sikovne vedia popri praci z beZznych 20 dni dovolenky vytaZit aZ 55 dni
volna, nakupit lacné letenky alebo pobalit veci do auta a vyrazit za dobrodruzstvom.
Ucarovalo im Peru, India, Maldivy, Island, ale aj talianske Toskansko. Na svojich cestach
zazili veselé, ale aj tazké chvile, no cestovanie sa im vrylo pod koZzu.

Ako ste sa dostali k cestovaniu?

Hned ako sme sa dali dokopy, zistili sme, ze
cestovanie bude patrit medzi tie zaluby, ktoré
mame spolo¢né. Prvykrat sme sa spolu vydali
na testovaciu“ cestu do Ciny, s batohmi na
chrbte - pini o¢akavani, ako nam spolu bude
v krajine, ktorl sme dovtedy vobec nepoznali.
A asi sme si len potvrdili, Ze ndm je spolu dobre
nielen doma, ale aj na cestach. Nadarmo sa ne-
hovori, Ze nezaleZi na tom kde si, ale s kym...

O svoje cestovatelské zazitky sa delite

s ludmi na nete a socialnych sietach.
Preco ste sa rozhodli zalozit
cestovatelsky blog?

Zalozit blog (www.cestujemespolu.com/@
cestujemespolu na Instagrame) bolo viastne
pragmatické rozhodnutie, ale vtedy sme este
vObec nevedeli, Ze nas raz budu sledovat tisice
fudi. Zaciatkom roka 2016 sme sa vydali na
4-mesacnu cestu okolo sveta (mesiac sme po-
tom este cestovali aj okolo Slovenska) a vedeli
sme, Ze okrem fotiek by sme radi svoje zaZitky
eSte niekde spisali len tak, pre seba, na pamiat-
ku - tak sme si zaloZili blog. Zaroven je to velmi
praktické, ked sa vas kamarati ¢i rodina spytajd,
ako sa mate a kde sa prave nachadzate — ibaim
poslete odkaz, kde si mézu vietko preditat

a cestovat tak trochu s vami. Po navrate sme si
nasli beZnu pracu, neprestali sme viak cestovat
ani blogovat.

Ako sa da lacno cestovat? Existuju nejaké
pravidla alebo zaruéené tipy?

Nedavno sme vsetci Slovaci slavili 30. vyrocie
novembrovej revollcie a aj ked sice nepatrime
do generacie tych, ktori Strngali na namesti,
sme velmi povdacni nasim rodi¢om, Ze oni tam
za nas stali. A ¢im viac cestujeme, tym viac si
uvedomujeme, akeé je to dolezité pre nas sa-
mych (rGcanie mytov, ktoré poc¢tvame v médi-
ach, hoaxy z dalekych krajin valiace sa na vas
z mnohych stran, u¢enie sa tolerancii a reSpek-
tu). Zaroven Zijeme v dobe, kedy cestovat azda
nebolo jednoduchsie a lacnejSie.

Slovensko ma skvell polohu na spoznava-
nie celej Eurdpy, sme obklopeni medzinarod-
nymi letiskami, nizkonakladovky rozlietali
mnoho destinacii, ktoré boli iba pred par rok-
mi cenovo nedostupné. A je jedno, ¢i je pre
vas cestovanie symbolom oddychu na plazi
s drinkom v ruke alebo s batohom na chrbte
niekde na ture - kazdy z nds dnes méze slo-
bodne cestovat. A prave tipy & triky, ako si
booknut letenku za zaZitkom, ktory mate na
vasom cestovatelskom zozname, ako z bez-

nych 20 dni dovolenky vytaZit az 55 dni volna,
ako si spravit uz aj mobilom fotky, ktoré si
mdbzete doma vytlacit - v8etkym tymto sa
snazime inSpirovat fudi na naSom blogu, Ze aj
pri beZnej praci sa da plnohodnotne cestovat.

Sledujete online portaly leteckych
spoloénosti? Alebo kde

vyhladavate lacné letenky?

Sledovali sme desiatky stranok, odoberali kopu
newslettrov, ale potom sme si povedali, Ze by
to chcelo nie¢o jednoduchsie. Preto sme u nas
na stranke vytvorili agregator lacnych leteniek
(https://www.cestujemespolu.com/letenky/),
ktory zbiera z desiatok zdrojov automaticky
stovky akciovych leteniek. Kazdy si tu najde
svoju destinaciu.

Kol'ko vas stala najlacnejSia letenka?
Presne 0,04 eura za dvoch. Bolo to tak trocha
Stastie pri prichode jednej nizkonakladovky do
Viedne. Akcia mala platit od polnoci, ale stran-
ky leteckej spolo¢nosti boli také pretazené, ze
sa ani nenacitali. Par hodin sme to trpezlivo
skasali, omylom sme tieto letenky bookli dva-
krat — ale velmi nas to nemrzelo, kedZe vysled-
na suma bola 8 centov.
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Kol'ko krajin ste spolu navstivili?

Dnes je to cez 50 krajin na piatich kontinen-
toch. Ale toto islo neberieme ako smerodajné
- pre nas je doleZitejSie, kolko fudi nas pribeh
in3piroval, aby sa taktiez vydali spoznavat. Ci je
to cesta karavanom do Chorvatska, lov polar-
nej Ziary na Islande ¢i ucit sa surfovat na bre-
hoch Maroka. Ak by sme mali moznost zaviest
na Skolach povinny predmet, bolo by to prave
cestovanie. To, ¢o vidime dnes medzi mladsou
generaciou (rasizmus, xenofébia, netolerant-
nost k inakosti), toto véetko cestovanie pomo-
Ze prekonat. VZdy sa z ciest vratime s uistenim,
Ze svet je omnoho krajSie miesto plné pozitiv-
nejSich fudi nezZ to, ako to vidime cez média.

Ktora krajina na vas

najviac zapésobila? Cim?

My sme asi eSte nemali miesto, na ktoré by
sme sa nevratili a pribeh, ktory by sme si nezo-
pakovali. Priznavame, Ze ist znova do Gibraltaru
by sa nam uz nechcelo, to je idealna destinacia
typu jedenkrat a dost. Ale je jasné, Ze mame
svojich favoritov — historické Peru a vystup na
Machu Picchu bol zazitkom berticim dych, kto-
ry v nas dodnes vyvolava extrémne pozitivne
emocie. India bola azda najintenzivnejSie
miesto, ktoré sme navstivili — kultirmy Sok, ne-
skutocne dobra poulicna kuchyna, pokora
a chudoba. Maldivy su prenddherné miesto,
ktoré si vie paradoxne dovolit navstivit kazdy
Slovak. No a ¢asto sa v nasich myslienkach vra-
ciame k Islandu. Na jednej strane neskutocna
priroda, ku ktorej maju domaci obrovsky res-
pekt, na druhej strane intenzita zazitkov, ktoru
sme necakali - jeden def pozorujete velryby,
na druhy sa klpete v prirodnom horticom pra-
meni pod mlie¢nou drahou, na treti sledujete
nad vasimi hlavami polarnu Ziaru - skakali sme
od radosti, ked sme tento prirodny Ukaz zazreli.

Nosite si z ciest aj suveniry?
V tomto sme klasici — magnetky.

Ktorua destinaciu odporucate navstivit

v lete, v zime a hocikedy?

Neexistuje zIé pocasie, len zle obleeny turista.
Coraz viac cestujeme mimo sezény - je tu me-
nej cestovatelov, destinaciu tak mate viac ,pre
seba“ a ceny sU vyrazne nizSie. V septembri
sme sa vratili z dvojtyzdiiového tripu so
SKODA SCALA po Taliansku. Uéarovalo nam
najma Toskansko, ale aj temperamentnejsi Ne-
apol a pobrezie Amalfi stalo za to. Slovensko
mé skvell polohu na kratgie tripy a predizené
vikendy, netreba byt lenivi a zostavat cez vi-
kend doma. Tip na zimu? Maroko, ktoré je piné
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necakanych chuti. A tip na leto? Trip po Skandi-
navskych krajinach.

Stali sa vam aj vtipné prihody?

Nestalo sa ndm nikdy ni¢ zlé (klop-klop). Mame
velmi milt spomienku po prichode do Nepalu.
Hladali sme si ubytovanie v blizkosti Pokhary
a objavili sme cez appku hotelik, ktory nemal
Ziadne recenzie, ¢o nam v tom momente akosi
neprekazalo. Ked nas vSak domaci taxikar vy-
hodil niekolko kilometrov za mestom na poli,
kde byky obrabali pddu a cesta sa uz velmi ne-
dala nazvat cestou, s Usmevom sme na seba
pozreli, ¢i sme spravne. Zrazu sme v dialke ob-
javili par domcekov, z ktorych sa vyklul nesku-
tocny eko-rezort, ktory prave otvorili.

Majitel hotela sa musel trocha nudit, kedZe
sme boli jeho jedinymi hostami. Dal nam me-
zonetovy domcek s jacuzzi — ¢o po mesiaci
stravenom v Indii bolo pre nas nie¢o ako maly

raj, a rozhodol, Ze vecer s nim musime ist na
veceru do mesta. Nebol nijak velavravny, preto
nas prekvapilo aj miesto, kam nas vzal - lokalna
kréma, do ktorej prislijeho kamosi — cudzi ludia,
ktori nam s velkou zanietenostou porozpravali
v8etko o ich milej krajine.

Bola aj situacia, ked'ste si

nevedeli dat rady?

Raz sme boli psychicky naozaj na dne, v indic-
kej Patne. Vlak nam meskal, takze sme prisli
neskoro v noci. Ubytovanie Ziadne, minuli sme
data na mobile, Wi-Fi nikde, batéria v mobile aj
powerbanku doSla a odmietli nam predat aky-
kolvek listok na vlak na najblizSie dni, autobuso-
vé spojenia nejazdili a nam o par dni odlietal
pripoj z Kalkaty do Thajska. Ak by sme ho ne-
stihli, zratil by sa nam plan na najblizsi mesiac

nasho cestovania. O druhej rano sa nam nejak
podarilo zohnat predrazenu zatuchnutt izbu so
Svabmi, hned ako sa rozvidnelo sme isli uprosit
veduceho viakovej stanice, ¢i ndm nevie nejako
poméct a museli sme rukou pisat list, kde sme
ho Uctivo ziadali o vydanie listkov z turistickej
kvoty. Nakoniec sa nam 2 miesta vo viaku po-
darilo zohnat a ked sme nasadli, boli sme sku-
tocne radi, Ze Patnu uz nikdy neuvidime.

Casto cestujete autom. Aké vyhody

to ma oproti vyuzivaniu lietadla?

Tym, Ze cestujeme dvaja (onedlho traja), mdZze-
me do auta nabalit cokolvek, ¢o nam napadne
- od stanu a7 po spolocenské hry ¢&i kopu jedla.
Pri cestovani lietadlom sa sice vieme zbalit aj
na dva tyZdne do priru¢nej batoZiny, auto vam
vSak dava neskutocny komfort. A zaroven slo-
bodu - mézete menit plan cesty, nechat sa
unasat aktualnou naladou, zostat tam, kde sa

vam zapaci. Prave pri nedavnom talianskom
tripe sme nikdy def vopred netusili, kde bude-
me spat. A vdaka tipom od doméacich sme
spoznali miesta, o ktorych sme netusili.

Ocakavate prirastok do rodiny. Ako by
malo vyzerat idealne rodinné auto?

My sme vcelku nenarocni ludia, ale prichodom
synceka to bude chciet trocha zvacsit kufor.
Obidvaja ako Soféri ocefiujeme komfortné se-
dadla, kvalitné odhlu¢nenie a dobry multimedi-
alny systém - radi totiZ na cestach pocivame
hudbu a najréznejSie podcasty. Vykon je pre
nas druhorady, za to nizka spotreba potesi ro-
dinny rozpocet. A dvojzénova klimatizacia tiez
nie je na zahodenie.

Aky je vas tip na krasny vylet
autom na par dni?
Nastartujte v piatok po praci auto a vydajte sa

CESTOVANIE

do vinarskych oblasti na Juznej Morave u nasich
Ceskych susedov (Lednice, Mikulov, Bulhary,
Pavlov) — krasna priroda, ubytovanie u doma-
cich, Ziadne sterilné hotelové sluzby, stovky kilo-
metrov cyklociest a domace vinarne, kde ma
starostlivost o zakaznika Uplne iny rozmer.

Podobna oblast je aj u naSich rakuskych su-
sedov (Burgenland), to je raj pre bikerov.
Ak vam nevadi dihsie Soférovanie, odbehnite
si na predizeny vikend do talianskej dedinky
Chioggia - kusok pod Benatkami je miesto,
ktorému sa hovori aj ,chudobné Benatky“ -
je tu iba par mostikov a kanaloy, zato vSak ra-
dovo menej turistoy, vynikajuca talianska
kuchyna s ¢erstvymi rybami priamo od doma-
cich rybarov, ale aj obrovska plaz pre deti.
Kempov je tu asi tucet, takZe si na svoje pridu
aj milovnici stanovaciek.
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DVA TYZDNE
SLOBODY SO

SKODA

SCALA

Zamkli sme, zhasli, ni¢ nezabudli? S tymito myslienkami
schadzame dole po schodoch, nabaleni, akoby sme

$li na niekolkomesacnu expediciu :) Nechyba dron,
fotovyzbroj, hry na dlhé vecery, plny kosik jedla...
Postastilo sa mi zaparkovat hned pri vchode — hadzeme
vSetko do kufra, dotankujeme do plna a vydavame sa na
nas 14-dnovy trip po Taliansku.
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lan cesty - Uprimne? Ziaden. Trip
Ppo Taliansku sme mali v hlavach uz
davno, tusili sme, Ze chceme ist mimo
sezdny, bez stresu a tak trocha bez planu.
Prvé, ¢o sme spravili po prechode hranic -

sparovali sme mobilny telefén s mutlimedial-
nym systémom a pustili si par cestovatel-

skych peciek :) JoZzo $oféruje, Hanka zatial

hlada prvé ubytovanie — na tomto tripe sme
nemali ubytko jasné viac ako 24 hodin vopred.
A to je presne to, ¢o cestovanie autom ponu-
ka. Slobodu, moZnost odbocit, kde sa nam to
zapadi, zmenit plan podla toho, ¢o nam doma-
ci odporucia. Nie ste obmedzeni priru¢nou
batozinou a ak mate radi prirodu, stanovacku
s autom si spravite takmer kdekolvek.

Prvych 500 km za nami, na SCALE mi vy-
miesta pre vSetkych pasaZierov a najma ten
dojazd - 1200 km na nadrz som nikdy nezazil.

SCALAV TALIANSKU

Po mestach a dedinkach je spotreba naftaka
(1,6 TDI so 115 korimi) jednoznacne pod 5 lit-
rov, na dlhej rovine pod Benatkami sa pri kon-
Stantnej 90-ke dostavame na 2,7! Medialink
mame prepojeny s Androidom aj iPhonom
a uz pri nakladani som sa pousmial, lebo som
vedel, Ze vietky tie sietky v kufri urcite vyuzi-
jeme. Za to v3ak Skrabku vo veku palivovej
nadrze v septembri v Taliansku asi tazko :)
Na cestu sme chceli byt pripraveni, nechyba
cela fototechnika, ale aj stan, kempingové va-
rice a dalSie veci, ktoré sme ani nevyurili :)
Kufor s objemom 467 litrov nemame
gancu naplnit, vo svojej triede je SKODA
SCALA sluSne dominantna.

Talianske Trieste je naSou prvou zastavkou
na ochutnanie talianskych chuti, nechyba
prvy Aperol Spritz v lokalnom bare, no nas to
taha viac na juh. Viac tam, kde vela turistov
nechodi, mimo dialnic, po starych cestic¢kach.
Kym sa tam v3ak vydame, niektori followeri
nam odportcali San Marino. Najmenej nav-
Stevovana eurdpska krajina, v ktorej je na plo-
che iba nie¢o cez 60 km? zaregistrovanych
viac aut ako obyvatelov. San Marino je taky
malicky Statik (treti najmensi v Eurdpe), Ze
jeho domaci Sportovci nikdy nevyhrali ani je-
den kvalifika¢ny futbalovy zapas, nemaju jedi-
nd medailu z olympijskych hier, no napriek
tomu patria pri prepo¢te HDP na obyvatela
do desiatky najbohatSich krajin sveta. Celé
Uzemie tohto (v skutoénosti) mesta na kopci
s Uzasnymi vyhladmi je duty-free zdnou.
Za in8piraciu vSak stoji ¢osi iné - vo viadde
maju viac Zien v pomere k muzom ako kdekol-
vek inde vo svete. Tomuto tlieskame!

Perfektny zaciatok tripu, konecne vsak od-
bacame na vytuzené (ne)cesticky, ktoré si na-
plno uZivaju aj adaptivne timi¢e. Umbria je
krajom, kde rastu historickeé olivovniky staré aj
2 500 rokov. Ide o jediny region Talianska, kto-
ry nema more, pricom jeho subtropicka klima
je idedlna na pestovanie vina, ale aj Ciernej
hluzovky, najdrahSej huby na svete, ktoru hfa-
daju Specidlne vycvicené... prasiatka :) Hlav-
nym mestom tejto oblasti je Perugia
(v oktdbri sa tu kona svetoznamy festival ¢o-
kolady), plna histérie a chutnych kaviarni. Vy-
tiahnite z auta nejaky snack, otvorte vinko
(plati pre spolucestujucich) a sadnite si na ka-
menné schody pri fontane Maggiore. V Peru-
gii je vSetko doslova na jednom namesti, sidli
tu aj najstarsia univerzita zaloZzena v roku 1308.

Kym sa dostaneme do blaznivého Neapola,
neda nam neodparkovat to v Assisi — maleb-
nom mestecku preslavenom ako rodisko sv.
FrantiSka z Assisi. Putnické miesto je stvorené
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Sme dvaja beZni ludia, beZne zamest-
nani fudia, ktori miluju cestovat.

Hanka a JoZo - te$i nas :) Pred par
rokmi sme dali vypoved v praci a vydali
sa na 4 mesiace cestovat okolo sveta.
Vratili sme sa spat na Slovensko,

aj do nasich prac, no cestovanie nas
neprestavilo bavit. Zalozili sme si blog
a dnes nas na oboch socialnych sietach
(Facebook a Instagram) sleduje
takmer 60 00O [udi.

na parhodinovu prechadzku. Zo zatial celkom
pokojného roadtripu sa po niekolkych dfioch
ocitdame v oSumelom, uletenom a divokom
Neapole, kde pravidla cestnej premavky tak
trocha neplatia. Tretie najvacsie miesto Ta-
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lianska (po Rime a Milane) ma jedno z najvac-
Sich historickych centier na svete! Medzi tro-
mi velkymi hradmi (Castel Nuovo, Castel
dell'Ovo a Castel Sant’EImo) stoji v historic-
kom centre az 448 kostolov.

Ide zéroven o najludnatejSiu oblast Talian-
ska, kde kazdy pozna Slovakov — ono, viastne
jedného, Hamsika. Futbal je tu druhym nabo-
Zenstvom, pizza tym tretim :) ,Vidiet Neapol
a zomriet” (Vedi Napoli e poi muori) — hovori
slavne prislovie... jasné, Ze nesuhlasime, ale ist
okolo a nenavstivit Neapol by bolo hriechom.
V roku 1830 tu bola otvorena prva neformal-
na pizzeria (Antica Pizzeria Port’Alba). Mame
pre vas skvely tip - vyhladajte pizzeriu LAnti-
ca Da Michele. Spoznate ju jednoducho, de-
siatky ludi posedavajucich vonku a uzivajuc si
skvell pizzu, pricom dalSie desiatky zavistlivo
¢akaju na tu svoju. Ak vam nevadi zobrat si
pizzu do ruky, méZete sa predbehnit (vietci
ostatni ¢akaju na usadenie) a za 5 eur budete
po chvili preztvat nieco, o com ste netusili, Ze
moZe byt také dobré :) Prosim, neobjednavaj-
te si k pizzi ke€up... Taliani nevedia po anglicky
a azda ani Ziadnu ind re¢ ako tu svoju. Ich ,bo-
dy-language” (neskutoc¢na gestikulacia) je
v8ak dobrou poméckou a nestane sa vam, ze
by ste sa nedorozumeli. Okolie Neapola mno-
hi oznacuju za Spinavé, my za temperamentné.

Obaja sme plazové typy, milujeme teplo
a more. Od legendarneho pobrezia Amalfi su
to ani nie 2 hodinky cesty, radi by sme viak
eSte vybehli na Vezuv. Ked sopka vybuchla na-
posledy (1944), pohltila niekolko dedin
vo svojom okoli. Dnes si domaci uzivaju uz 75

rokov pokoja, no nikto netusi, kedy sa Vesuvio
znova prebudi. Statistici hovoria, 7e to
bude niekde za najblizSich 100 az
7 000 rokov — pekny odhad, ¢o poviete?
Z vysky 1270 m n. m. je krasny vyhlad na oko-
lie a zatial médme Stastie na pocasie. Najlepsia
Cast nasho tripu sa prave zacina!

Amalfi - ani nie 50 km pas Uzkych cesticiek
pri pobreZi s vyhladmi, pri ktorych vam bude
pravidelne padat sanka. AzlUrovo sfarbené
more plné pohupujucich sa plachetnic, jedno
z najdrahsich ubytovani v Taliansku (ide o po-
riadne vychytent oblast) a zapchy od rana
do vecera. Prvych 10 km sme isli 2 hodiny,
potom sme si uz zvykli a zapchu si uzivali.
Obojsmerné cesty su viak také Uzke, Ze sme
mali riadne mald dusicku, ¢i SCALU vratime
v pdvodnom stave bez Skrabancov (nastastie
sa to podarilo). Od Sorrenta (kde najdete po-
hodové verejné plaZe pre rodinny oddych) az
po Salerno (najlepsia zmrzlina plnena v sladke;j
brioSke a Chram sv. Matusa s barokovou
kryptou, ktora nam svojou krasou vyrazila
dych) je jedna velka, klukaté cesta zapustena
v skale. Ubytovanie sme si bookli v mestecku
Agerola u domacich, az neskor sme si vsimli,
Ze o par kilometrov vedla je dedinka s priznac-
nym nazvom - Scala :)

Nevedeli sme, ¢o vsetko v ramci 2-tyzdrio-
vého roadtripu stihneme pobehat, sme v3ak

uz za polovicou a je ¢as vydat sa domov, smer
sever. A tu nam je jasné, Ze dialnice budeme
obchéadzat oklukou, pretoZe nas Caka Toskan-
sko - oblast, v ktorej mate pocit, Ze vietko
naokolo je ako namalované na obrazku. Vyso-
ké cyprusteky, lokalne agroturistické ubyto-
vania, nizke tehlové budovy a neskutocna
kuchyna. Zapady a vychody sInka robia
z Toskanska azda najfotogenickejsiu ast celej
krajiny. San Gimignano je sice jedna z najvy-
hladavanejSich historickych dediniek, ak sa
vSak ubytujete kdekolvek vedia a pridete sem
vecer, budete mat mestecko takmer iba
pre seba. Nesmiete vynechat navstevu naj-
lep$ej zmrzlinarne na svete (a tento titul sme
jej nevymysleli my) — Gelateria Dondolino.
Musime priznat, Ze slovo ,zmrzlina“ nabralo
v naSom Zivote novy rozmer :) Feudalne mes-
tecka na kopcoch, opustené farmy pod nimi,
zvinené lany a polia hraju spolu farebnu hru,
na ktorl sme sa nevedeli vynadivat.

Cestou domov nam chyba uz iba jediné
miesto, na ktoré sa musime vratit, pretoze ma
pre nas dvoch vynimocné miesto v nasich
srdciach. Chioggia alebo ako ju domaci volaju
- ,chudobné Benatky"“. Nevelké mesto leZiace
geograficky pod Benatkami je oblibenym le-
toviskom Talianov, zarover vSak mélo pozna-
nym miestom turistov. Je tu sice iba par kana-
lov a cez nich iba niekolko mostov, za to vsak
atmosféra, ktora sa neda zamenit - vona Cer-
stvo vylovenych ryb a taka neskuto¢na poho-
da od obyvatelov, Ze uz staci jediné... zobrat si
do ruky drink a uzivat si ten ruch na hlavnej
ulici. V Chioggii sme boli prvykrat pred 3 rok-
mi a prave predizeny vikend na tomto mieste
bol ten nas zasnubny :) Sme teda trocha ne-
objektivni, ale rozhodne toto miesto musite
navstivit aj vy!

Prechadzame hranice, parkujeme a vykla-
dame. Presli sme vySe 3 000 kilometrov, kaz-
dy defi bola SKODA SCALA naéim Gtocis-
kom, v ktorom sme nasli svoju pohodu. Dva
tyzdne je na takyto roadtrip tak akurat, ak
niekto rad viac lenosi, odporic¢ame bud par
dni pridat, alebo trocha skratit itinerar. A kol-
ko takyto dvojtyzdiiovy trip stoji? So vSetky-
mi nakladmi (ubytovanie, nafta, parkovanie,
dialni¢né znamky, jedlo a pitie, vstupné ¢i su-
veniry) nas to vyslo na 771 eur na osobu. Mélo
¢i vela? Dajte nam vediet!

PS: Kazdu zastavku na naSom tripe sme
zdokumentovali aj do storiek, ktoré sme ulozi-
li do tzv. Highlights na naSom Instagrame -
tak nas followujte a inSpirujte sa.

(@cestujemespolu)

SCALAV TALIANSKU
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ZAKRUTY
A KOPCE!

Do Rumunska prichadzame
po dialhici so SKODA Vl |AJ | E

KODIAQ RS. Hrani¢na

kontrola je len symbolicka.

Cakame priblizne 10 minut, v D RAKU LOVEJ
no na hodinkach pribudne
hodina. Rumunsko

Vs
sa nachadza v inom | RA N SY L\/A N | |
c¢asovom pasme.
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ysoky hrad na kopci, husty les, neto-
Vpiere a upir. Typicky stereotyp Transyl-

vanie. Nie v8ak Uplne pravdivy. Rumun-
ska Transylvania je miestom, kde si na svoje
pridu vodidi, turisti aj milovnici umenia.

Do Rumunska prichadzame po dialnici
so SKODA KODIAQ RS. Hrani¢na kontrola je
len symbolicka. Cakame priblizne 10 minut, no
na hodinkach pribudne hodina. Rumunsko sa
nachadza v inom ¢asovom pasme. Prvé kilo-
metre na rumunskych cestach su prekvapivé.
Vita nas nova dialnica A1. Mierime do historic-
kého mesta Sibiu.

Dialnica je takmer Uplne prazdna. Kde su
vsetci? O niekolko kilometrov na to dostava-
me odpoved. V8etci sU na ceste prvej triedy
68A, na ktoru sa napoji nedokoncena dialnica.
Vraciame sa do 90. rokov. Zni¢end dvojpru-
dovka je plnad aut. Vo vyjazdenych kolajach
sa hore prudkymi stUpaniami plazia kamiony
a za nimi dhé rady aut. Predbiehanie je
pre dobrodruhov.

SIBIU - BRANA

NA TRANSFAGARASANSKY
PRIESMYK

Do Sibiu prichadzame so sumrakom. Mesto
ma vynikajucu no¢nd atmosféru. Chvilu
si pripadame ako v Salzburgu alebo inom
rakiskom meste. Vyvoj Sibiu vyrazne
ovplyvnili prave Nemci. Nemecky nazov mesta
je Hermannstadt.

Nieco nam v fiom vsak prijemne lichoti. Pri-
chadzame na to az po chvili. Mesto nie je prepl-
nené. Namestim neprudia davy. V reStaura-
ciach a v baroch st volné miesta. Napriek tomu
mesto nie je prazdne.

Sibiu sa pre nas stava vychodiskovym bo-
dom pre cestu na Transfagarasansky priesmyk.
Dostat sa nan netrva dlho. Po niekolko mind-
tovej ceste sa dostadvame pod vysoké hory.
Sme na legendarnej ceste s oznacenim 7C.

NEKONECNY SLED ZAKRUT

Cesta sa velmi rychlo zacina dvihat a klukatit.
Teraz prichadza chvila pre KODIAQ RS. V Spor-
tovom rezime spevni svoj postoj a za¢ina hltat
jednu zakrutu za druhou. Po niekolkych minu-
tach sa v8ak otvaraju vyhlady berdce dych. Do-
prava sa zhustuje, tempo jazdy klesa.

Teplota uprostred horuceho leta klesa na 14
stupriov. Niekolkokrat zastavujeme. Radi by
sme to urobili aj na vrchole, no nie je kde. Vita
nas preplnené parkovisko a parkovanie ,vol-
nym Stylom* na kraji legendarnej cesty. Cesta,
ktoru dal postavit diktator Nicolae Ceausescu,
nevedie cez Ziadne sedlo. Rumuni prerazili

SKODA KODIAQ RSV TRANSYLVANII
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Cesta sa velmi rychlo zacina dvihat

a klukatit. SKODA KODIAQ RS

v Sportovom reZime spevni Svoj postoj
a zacina hitat jednu zakrutu za druhou.

tunel priamo pod vrcholom kopca.

Po prechode tunela zacina klesanie. Mame
pocit, ze nekonecny sled zakrut trva hodiny.
Ked sa dostavame k priehrade Vidraru, autora
tohto textu a vodica v jednej osobe zacinaju
boliet ruky. Medzicasom sme sa dostali
do stada oviec, ktoré pastier bez problémov
hnal po serpentinach smerom nahor. O niekol-
ko kilometrov dalej sme pri ceste videli sediet
medvede. Tri kusy. Uprostred bieleho dia, asi
300 metrov od fungujucej reStauracie.

Priehradny mur vodnej plochy Vidraru je vy-
soky 160 metrov. Parkovisko pri iom je bez-
nadejne plné. Aj tu, rovnako ako na mnohych
inych miestach po celom Rumunsku, su pri-
tomné stanky, v ktorych kupite vietko. Od vy-
rezavanych varesiek aZ po plazovu loptu.
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VYFREZOVANA SACHOVNICA

Rumuni sa pustili do rekonstrukcii svojich ciest,
ktoré st na mnohych miestach pretazené a pre-
plnené. Stary asfalt frézujd na mnohych
miestach. Kde netreba sfrézovat asfalt z celej
Sirky, tam postaci lokalne odstranenie starého
asfaltu. Vdaka tomu cesty miestami pripomi-
naju Sachovnicu.

Jednou z dominant Rumunska su Karpaty.
Slovenské horské cesty, ako napriklad Dono-
valy, Sturec a Certovica, blednu zavistou. Ru-
munské st omnoho dihSie a miestami stale
v zlom stave. V noci sa horské stipania medzi
mestami Pitesti a BraSov stavaju svedkami do-
pravnych Sou, v ktorych vystupuju nakladné
autd, psy a vodici snaziaci sa predbiehat v prud-
kych serpentinach.

V tejto krajine v obciach sice plati maximalna
povolena rychlost 50 km/h, no nikto ju nedo-
drziava. Pocetné rekonstrukcie si navyse vyza-
duju docasné semafory a premavku len v jed-
nom z jazdnych pruhov.

SRDCE TRANSYLVANIE

Pravym srdcom Transylvanie su okrem Sibiu aj
mesta BraSov s hradom Bran a rodisko gréfa
Drakulu Sighisoara. Kym na hrade Bran si po¢-
kate niekolko minit v rade na listky, dom,
v ktorom sa Drakula narodil, si takmer ani ne-
vSimnete. Rumuni sa este len ucia, ako spravne
zaujat turistov.

Myslime si, Ze krajinu ¢aka v najblizSich ro-
koch turisticky rozmach. Vdaka jej velkosti
a prudkym svahom Karpat viak v Rumunsku
bude este dlhy ¢as moZzné najst autentické
oblasti, ktoré ostant pred masovym turiz-
mom skryté a ochranené. Ak hladate roman-
tické vyhlady, pokoj a skvell turistiku, Fagaras
je to spravne miesto. Kombinacia krasnej pri-
rody a tajomstvom opradenej histérie vas ur-
Cite chyti za srdce.

SKODA KODIAQ RSV TRANSYLVANII



TECHNOLOGIE

BYT ONLINE JE
BEZPECNE AJ EFEKTIVNE

kvelé rieSenie!l S datovou kartou

SKODA SIM teraz mézu mat vodici

na cestach neustale k dispozicii aktual-
ne mapy, informacie o doprave, ¢erpacich sta-
niciach, parkovacich miestach, ale aj nidzové
volanie pomoci v pripade nehody. Staci
navstivit niektorého z predajcov SKODA,
u ktorych sa da sluzba SKODA SIM aktivovat,
a vyskusat na mesiac zadarmo.

A ako na to? Soféri si sluzbu SKODA SIM
mo&Zu zaobstarat jednoducho u vybranych au-
torizovanych predajcov SKODA po celom
Slovensku. NavySe ju mdZu bezplatne otesto-
vat. Showroomy totiz ponukaju pre milovni-
kov technoldgii aktivny systém SKODA
Connect s 1 GB dat na 30 dni Uplne zadarmo.

SLUZBY CARE CONNECT
A INFOTAINMENT ONLINE
Vdaka SKODA SIM sa vylepsi zaZitok z jazdy
a vodi¢om i posadke pribudne viacero praktic-
kych vymozenosti. SKODA SIM karta je urée-
na pre sluzby Care Connect a Infotainment
Online. Pripojenim infotainment systému Kk in-
ternetu ziska posadka auta moznost pouZzivat
Sirokd ponuku online sluZieb vratane doprav-
nych informacii, spravodajstva, informacii
o parkovacich miestach ¢i predpovede pocasia.
Balik Care Connect ponuka dva druhy slu-
Zieb: Proaktivny servis a Vzdialeny pristup.
Vdaka Vzdialenému pristupu ma vodic na dial-
ku pristup k zakladnym funkciam svojho auta,

ako su data o jazde, zistovanie stavu vozidla,
hlasenia o prekroceni rychlosti ¢i ovladanie
nezavislého kurenia. Proaktivny servis prinasa
zdravotnu kartu vozidla a planovanie servisu.
Starostlivost o auto a jeho servisovanie je tak
vzdy pod kontrolou. Vdaka Nudzovému
volaniu v pripade nehody dokaze vozidlo
samo automaticky privolat pomoc. Da sa to
urobit aj manudlne, a to stlacenim tlacidla
na stropnom paneli. Je dolezité si balik
Care Connect najskdr aktivovat. S tym radi
pomd7zu zamestnanci kazdého autorizované-
ho predajného miesta.

PRE KTORE VOZIDLA

JE SLUZBA URCENA?

Ponuka SKODA SIM - internet do vozidla plati
pre vozidla so sluzbou Care Connect alebo
Infotainment Online. To, ¢i auto takouto sluz-
bou disponuje, mbzete preverit u vybraného
autorizovaného partnera SKODA podfa VIN
Cisla. V autdch s navigatnym zariadenim
Amundsen, ktoré nedisponujd pripravenym
slotom na SIM kartu, pomdZze CarStick 4G.
Pri modeloch SCALA a KAMIQ nemusite uz
ni¢ riesit. Tie su totiZ aj na slovenskom trhu vy-
bavené SIM kartou priamo z vyroby.

Viac informacii najdete na
www.skoda-auto.sk

SKODA CONNECT

INFOTAINMENT ONLINE

Dopravné informacie online
Informacie o ¢erpacich staniciach
Predpovede pocasia

Parkovacie miesta

Spravy cez kanaly RSS
Aktualizacie map online

(s navigaciou Columbus)

Vlastné cielové body

Import ciefovych bodov

Import trasy

Vyhladavanie cielovych bodov online

CARE CONNECT

Proaktivne sluzby:

>

>

>

>

>

Automatické aj manualne
ohlasenie nehody

Volania pri poruche
Infolinka

Zdravotna karta vozidla
Planovanie servisu

Vzdialeny pristup:

Zistovanie stavu vozidla

Data o jazde (km, Cas, spotreba)
Hlasenia o opusteni oblasti
Hlasenia o prekroceni rychlosti
Hlasenia alarmu online
Posledna parkovacia pozicia
Trdbenie a blikanie

Ovladanie nezavislého kurenia

MODELY

KAMIQ T MONTE CARLO I SUPERB SCOUT

34 — SKVELY PARTAK NIELEN DO MESTA | KAMIQ - novy ¢len SUV rodiny SKODA
36 — VIAC STYLU | Derivaty SKODA SCALA a KAMIQ MONTE CARLO

38 — NACGELNIK I Otestovali sme za vas SKODA SUPERB SCOUT
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SKVELY PARTAK
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SKODA KAMIQ

NIELEN DO MESTA

A4
KODA KAMIQ bola na Slovensku uvedena do predaja len nedav-

no. Uz teraz viak vieme, Ze tento najmensi ¢len SKODA SUV

rodiny sa nezaujmu bat rozhodne nemusi. Na kompaktom pddo-
ryse ponuka priestranny a pohodiny interiér, primerany batoZinovy
priestor, vyborni manévrovatelnost v meste a bohatt vybavu. MoZno
prave pre vas to bude idealne auto na kazdy der.

Znac¢ka SKODA sa vydala zaujimavou cestou. Na zoznam priani si na-
pisala o¢akavania a realne kazdodenné potreby potencialneho zakaznika
a vznikol KAMIQ. Ak sa do auta posadite, zistite, Ze vam sadne ako ob-
lek usity na mieru. Vy3ssi podvozok spolu s vysSie ukotvenymi sedadlami
sa postaraju o pohodIné nastupovanie aj vyborny vyhlad z miesta vodica.
VysSie ukotvené sedadla prinadaju eSte jednu zasadnu vyhodu a tou je
miesto a pohodlie na zadnych sedadlach. Sedaky zadnych sedadiel maju
idealny sklon aj di7ku, vdaka ¢omu sa v nich budete pohodine citit aj
na dlhych cestach. Piate dvere ukryvaju batoZinovy priestor s objemom
400 |. Karoséria ako celok posobi velmi kompaktne, minimalny zadny
previs vodi¢ urcite oceni pri pozdiZznom parkovani.

PREHLADNOST JE ZAKLAD BEZPECNOSTI

V navrhovani interiérov patria konétruktéri znacky SKODA k $picke. Viet-
ky ovladacie a informativne prvky maju idealne umiestnenie aj velkost,
ovladat ich mozno aj periférne. Napriek tomu pdsobi interiér moderne.
Svoj podiel na tom maju aj kvalitné materialy a prikladné dielenské vypra-
covanie, ktoré je nielen vidiet, ale hlavne (ne)pocut. Tradicne vyborne je
na tom KAMIQ aj z pohladu poctu, velkosti aj rozmiestnenia odkladacich
priecinkov a tiez poctu napéjacich konektorov. KAMIQ dostal napriklad aj
moderny digitalny pristrojovy panel. Z bohatého vyberu konfiguracii si vy-
berie skutocne kazdy, aj zastanca ,rucickovej” klasiky.

TICHO SUCASTOU KOMFORTU

Detailna praca s naladenim podvozka s vy$3Sou svetlou vyskou sa vyplatila.
KAMIQ v porovnani s modelom SCALA v nicom nezaostéva. S prehla-
dom a pokojom zvlada zaplatané cesty, bez protestov sa da vyzvat aj
na emotivnejSie prejazdy cez zakruty. Plusom, ktory sa vam bude pacit, je
velmi dobré odhluénenie kabiny. Lebo ticho je spolu s naladenim podvoz-
ka a kvalitnymi sedadlami zakladnym predpokladom cestovného pohod-
lia. Odhlu¢nenie karosérie aj podvozka je na tento segment trhu vyborné.

BOHATY VYBER S FAVORITOM
SKODA svojim modelom tradi¢ne dopraje &irok paletu motorov a pre-
vodoviek a tejto filozofii zostava verna aj v pripade modelu KAMIQ. Ktory
si vybrat? Nasim favoritom je kombinacia motora 1,0 TSI (85 kW/115 k)
a dvojspojkového automatu DSG. K modernému autu, ktoré stravi vacsi-
nu ¢asu v meste, sa totiz vyborne hodi. Ak tato kombinacia pocas posuva-
nia v koldnach spolupracuije s inteligentnym tempomatom, je Soférovanie
nielen komfortné, ale aj bezpe¢né. Motor a prevodovka su dobre zladené,
prevodovka pri Zelani SportovejSej jazdy s preradovanim rychlostnych
stupniov nevaha. Vysledkom je komfortna jazda s vybornou priemernou
spotrebou paliva. Prjfemnou nadstavbou je moznost volby jazdného rezi-
mu, ktora v reakciach motora ponuka zaujimavé alternativy.

SKODA KAMIQ ma talent zaujat komplexnostou plnenia poziadaviek
modernej rodiny. K spomenutym vlastnostiam pridava rozumne vyskla-
danu vybavu, ktord mozno rozsirovat z bohatého zoznamu priplatkov.

Text: Peter Lacena

SKODA Magazin | 35



MODELY

SKODA rozsirila svoju
ponuku emotivne
ladenych verzii MONTE
CARLO do modelovych
radov SCALA

a KAMIQ. Vyznacuju

sa svojskym vzhladom
nielen exteriéru,

ale aj Specialnou
vybavou a prevedenim
vnutorného priestoru.

» VIAC

STYLU

odely MONTE CARLO su sucastou
M ponuky  automobilky  SKODA

AUTO uz od roku 2011. Priebezne
boli k dispozicii pre modelové rady FABIA,
YETI, CITIGO, RAPID a dalSie. Ich $pecialitou
bolo atraktivne dizajnové prevedenie a predo-
vSetkym celkové zladenie jednotlivych Uprav.
Teraz sa ponuka tychto atraktivnych a obltbe-
nych variantov rozsirila na modely SKODA
SCALA a KAMIQ.

Pri pohlade na modely MONTE CARLO za-
ujme predovsetkym ich Sportovy Styl. Stavili
na kombinaciu ciernych doplnkov s jednou
z dvanastich ponukanych farieb karosérie. Les-
kly Cierny je napriklad ramik masky chladica,
kryty vonkajsich spatnych zrkadiel, bo¢né pra-
hy a difdzor v spodnej ¢asti zadného naraznika.
V3etko vhodne ladi so 17" kolesami z lahkej zlia-

tiny s dizajnom ur¢enym vyhradne pre modely
MONTE CARLO. Nenapadnym, ale pritom
velmi efektnym dopinkom su taktiez lesklé
&ierne napisy SKODA vzadu a rovnako preve-
denie oznacenia modelu. Charakteristickym
dopInkom je plaketa MONTE CARLO umiest-
nena na prednych blatnikoch. Cierne je aj pano-
ramatické stresné okno, Standardne dodéavané
pre oba modely. Zatial <o KAMIQ zaujme aj les-
klymi Ciernymi streSnymi nosi¢mi, SCALA ma
Standardne zadné okno pretiahnuté az medzi
zadné svetla.

Sportovy §tyl modelu MONTE CARLO je
takisto jasne viditelny aj vnutri, dokonca je vidi-
telnejsi, ako to bolo pri tychto variantoch v mi-
nulosti. NajvyraznejSimi prvkami vnatorného
priestoru su Sportové sedadlad s vyraznejSim
tvarom. Pre derivaty MONTE CARLO su

upravené typické pruhy na sedadlach, kde je
na CalUnenie pouzita atraktivna kombinacia lat-
ky a umelej koZze s karbonovym dizajnom.
Charakteristicka je cierno-Cervend farebna
kombinacia, prichadzajuca aj s dalSimi prvkami
upraveného interiéru. Pozornosti neunikne

18" kolesa z lahkej zliatiny VEGA su pre model SCALA
MONTE CARLO volitelnou vybavou.

SKODA SCALA & KAMIQ MONTE CARLO

vyslovene Sportovy volant, ¢alineny makkou
perforovanou kozou, doplneny ¢ervenym pre-
Sivanim, ktory sa da najst aj na manZzete radiacej
paky a ru¢nej brzde.

Karbénovy dekor, symbol sveta automobilo-
vych pretekoy, je pouZity na obloZenie palubnej
dosky a dopiiia chromované ozdobné liéty pre-
chadzajuce okolo ventilacie az do dveri. Na Ze-
lanie mozu byt tieto listy ¢ervené a doplnené
ambientnym osvetlenim rovnakej farby, ktoré
ma v Standardnom prevedeni neutralnu bielu
farbu. Vnutorny priestor ladeny do cierna tak
ziskava nezamenitelnt Sportovd atmosféru.

Vybava modelov SCALA a KAMIQ MONTE
CARLO je skuto¢ne velmi bohata, obsahuje
okrem iného aj také polozky ako napriklad
FULL LED kompletnu svetelnu techniku, sys-

Pre modely MONTE CARLO su charakteristické
lesklé Cierne doplnky, ktoré posobivo ladia hlavne
so svetlejSimi lakmi karosérie.

tém bezklicového pristupu KESSY, systém
SmartLink s bezdrétovym pripojenim, dvojzo-
novl automatickd klimatizaciu CLIMATRO-
NIC, asistent udrziavania jazdného pruhu
(LANE ASSIST). Modely MONTE CARLO su
ale navrhnuté tak, Zze poskytuju zna¢nu volnost
v oblasti individualizacie. Okrem spominanych
12 Standardne ponukanych farieb je napriklad
mozné zvolit si az 18" kolesd a vybrat
si z rozsiahlej ponuky volitelnej vybavy.
Samozrejme, toto prevedenie je pripravené
so vietkymi dostupnymi kombinaciami moto-
rov a prevodoviek.

Modely SCALA a KAMIQ MONTE CARLO
su vitanym rozSirenim ponuky tychto modelo-
vych radov. Pridavaju viac Sportovej sviezosti,
samozrejme bez obmedzenia kazdodennej
praktickosti a komfortu. Navy3e, stale ide
o milé pripomenutie Uspechu, ktory SKODA
dosiahla v priebehu svojej histérie na slavnej
Rallye Monte Carlo.
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rezradim vam malé tajomstvo. Model
PSUPERB vObec nepotreboval mode-
lové osvieZenie, no napriek tomu som
velmi rad, Ze sa to po tri a pol roku od uvede-
nia prvej generacie uskutocnilo. Skutocne pri-
jemné su malé vizualne zmeny exteriéru a in-
teriéru s velkym Ucinkom, doplnenie novych
technoldgii, dalsich asistenénych systémov
a novych prvkov vybavy zvysujucich bezpec-
nost a pohodlie posadky. Pre mfa osobne je
v8ak podstatnou novinkou modernizacie za-
vedenie vybavy Scout. Konecnel!

CO ROBi SCOUTA SCOUTOM
Kazda automobilka ma svoju viajkovu lod a na-
priek aktualne velkej oblube kategdrie SUV je
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flou pre automobilku SKODA stale model
SUPERB. A prave Scout rozsiruje dévody,
pre ktoré je SUPERB vrcholom ponuky.

Model Scout pontka ceska automobilka
vyluéne v karosarskej verzii kombi. O dobro-
druznejsi vzhlad sa postarali Standardne doda-
vané osemnastpalcové kolesa Braga, paket
na zlé cesty obsahujuci kryt pohonného
Ustrojenstva, zvySena svetla vyska o 15 mm,
pohon vsetkych kolies a plasty chraniace pod-
behy, prahy a sporné &asti dveri. Specificky su
tvarované aj predné a zadné narazniky, vdaka
novému prednému narazniku je celkova dizka
Scouta 4 863 milimetrov, teda o 1 milimeter
viac ako v beznej verzii.

ZAKERNY TESTV TERENE

Ak mate zaujem prave o tuto verziu, bude vas
zaujimat aj pohyb v teréne, priechodnost na ne-
spevnenej ceste, pripadne v hibSom snehu.

Pocas nasho testu sme snehovu nadielku
nemali moznost vyskusat, nuz aspon sme po-
pri nespevnenych cestach preverili offroado-
vé kvality nového Scouta v hlbokom piesku.
Vedomy si nielen schopnosti auta, ale aj toho,
Ze nedaleko je nam k dispozicii odtahova sluz-
ba, som sa po predchadzajucej pesej ohliadke
pustil do terénu, ktorého priechodnost, tru-
fam si tvrdit, ani len nenapadne majiteflov no-
vého Scouta skusat. Uz len to, ako sa symbo-
licky zdvihnuty SUPERB vyrovnal s hlbokym
pieskom aj pri provokovanej, umyselne ne-
vhodne zvolenej pomalej jazde, si zasluhuje
skutocny aplauz. Myslim si, Ze Uvodna fotka
hovori za vSetko.

Ako je toto vobec mozné? Svoju Ulohu ne-
pochybne zohrali aj velmi kvalitné zimné
pneumatiky, ale podstatou Uspechu je vynika-
juce nastavenie podvozka a jeho elektroniky.
V menu volby jazdného rezimu Driving Mode
Select pribudol rezim Offroad, ktory v naSom
pripade  doplnil  priplatkovy  adaptivny
podvozok DCC, teda timice s nastavitelnou
tuhostou. Rezim Offroad Specificky upravuje
nastavenie odozvy akceleratora a systému
jazdnej stability.

SILNE MOTORIZACIE

POD KAPOTOU

Daléim podstatnym prvkom tspechu v teréne
je vykonny motor. SUPERB SCOUT sa dodava
vyluéne v dvoch najsilnejSich motorizaciach,
teda s naftovym motorom 2,0 TDI s vykonom
190 koni a silou 400 Nm alebo, ako to bolo
v nasom pripade, so $pickovym benzinovym

SKODA SUPERB SCOUT
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motorom 2,0 TSI s vykonom 272 k pri 5 500
az 6 500 otackach za mindtu a hodnotou kra-
tiaceho momentu 350 Nm, ktora je dostupna
od 2 000 az do 5 400 otatok za minutu.
V spojeni s pohonom v3etkych kolies a auto-
matickou sedemstupriovou prevodovkou ma
vodi¢ nielen zjednodudeny pohyb v naro¢nej-
Som teréne, ale predovietkym je pohonné
Ustrojenstvo maximalne komfortné na bezné
jazdenie... po cestnych komunikaciach.

DOKONALY KOMFORT NA CESTACH
Preferovanymi trasami pri pouZzivani nového
Scouta budi ur¢ite spevnené cesty. Viac ako
skveld hodnota zrychlenia z O na 100 km/h
za 5,7 sekundy, ktora pri Starte z krizovatky pre-
kvapi majitela nejedného auta, hoci aj prémio-
vej znacky, je doleZita sprava o komforte. SU-
PERB SCOUT obuvajuci 18-palcové kolesa
poskytuje takmer dokonaly komfort aj na slo-
venskych cestach. Spolu s mimoriadne pohodI-
nymi, velkoryso dimenzovanymi sedadlami
predur€uje Scouta nielen na dihé cesty, ale aj
kazdodenné cestovanie v dopravnych Spi¢kach.

ROZUMNA SPOTREBA

Vzhladom na jazdné vykony a spdsob vyuZiva-
nia (velmi svizné presuny mimo mesta, hiboky
piesok a velky podiel mestskej premavky) je
celkova spotreba 9,8 litra na 100 km pocas
takmer 1 OO0 km testu.. akceptovatelna.
Hodnota minimalnej spotreby dosiahnuta
na okresnych cestach pri adaptivnom predik-
tivnom tempomate nastavenom na maximal-
nu povolenu rychlost a vyjadrena &islom 6,9 lit-
ra na 100 km je velmi prijemna. Ak by vas vSak
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SKODA SUPERB SCOUT

SKODA SUPERB SCOUT je idealne, reprezentativne auto vhodné pre ludi, ktori %ij aktivny a portom
naplneny Zivot. V exkluzivnej oranZovej metalize Tangerine navy3e vzbudzuje pozornost ako nacelnikova
Celenka z pier. Obrazne povedané, SUPERB SCOUT s najsilnejSou benzinovou motorizéciou je skuto€nou
vlajkovou lodou automobilky, a nielen nacelnikom vetkych modelov Scout, ale aj vietkych SUPERB.

tieto Cisla mali vyruSovat, nepochybne bude
lepSou volbou druhg, naftova motorizacia.

SVIZNA JAZDA MU PRISTANE
Rovnako ako skutocny terén, aj sviznl jazdu
na klukatych cestach zaZije Scout len zriedka,
no aj v tomto pripade je prijemné vediet, Ze ju
zvladne s prehladom. Nielen vdaka vykonu, ale
aj zasluhou agilnych jazdnych viastnosti a zata-
¢aniu, ktoré podporuje dihy zadny previs
najma pri umyselnom prudkom brzdeni s vyto-
¢enym volantom.

UZ len z rychlika spomenieme velmi dobry

virtualny pristrojovy panel, vybornt 9,2-pal-
covu obrazovku multimedidlneho navigacné-
ho systému Columbus a Specificky dekor imi-
tujuci dreveny obklad. Verim, Ze nemusim
pripominat giganticky batoZinovy priestor,
ktorého zékladna hodnota zacina na vynikaju-
cich 660 litroch a kon¢i na stahovackych
1950 litroch.

Text: Miro Vilim, Foto: Pavol Gemeiner

ELEKTRO

HYBRID I CITIGO® iVI SUPERB iV

L

42 — NIE JE ELEKTROMOBIL AKO ELEKTROMOBIL | Poznate rézne druhy hybridnych pohonov?

44 — NENAPADNY ELEKTROMOBIL RUCA PREDSUDKY | Novy mestsky elektromobil CITIGO® iV

48 — POJAZDNA OAZA POKOJA | Prvy plug-in hybrid SKODA SUPERB iV
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NIE JE ELEKTROMOBIL

AKO ELEKTROMOBIL

éma elektromobilov je na Slovensku
| Coraz aktudlnejSia a ludia si zacinaju
uvedomovat ich nepopieratelné vyho-
dy, akymi st nizke naklady na prevadzku, servi-
sovanie, ale aj ich pozitiva voci Zivotnému pro-
strediu, a to je primarne lokalna bezemisna
jazda. AvSak su rozne druhy elektromobilov
a skratiek ako HEV, PHEV, BEV, FCEV je na-
0zaj viac nez dost. Tak ako sa v nich vyznat
a aké su medzi nimi rozdiely? To zakladné roz-
delenie vam ponukame prave teraz.

Elektromobil, (skratene EV - z anglického
Electric Vehicle) je velmi rozsiahly pojem.
V tom najSirSom zmysle oznacuje akékolvek
vozidlo, ktoré v ramci pohonu pouziva elektri-
nu. Primarne ich méZeme rozdelit na elektro-
mobily na batérie (BEV - z anglického Battery
Electric Vehicles), hybridné elektromobily
(HEV - z anglického Hybrid Electric Vehicles)
a elektromobily s palivovymi ¢lankami, dnes
takmer vyhradne na vodik (FCEV - z anglické-
ho Fuel Cell Electric Vehicles).

Elektromobily na batérie (BEV) ako pohon
vyuZzivaju len elektromotor(y), elektrickd ener-
giu ziskavaju primarne z dobijacich stanic
a uchovavaju ju v batériach. Takyto typ elek-
tromobilu je prave CITIGO® V. Hybridné elek-
tromobily sa od BEV liSia tym, Ze sa v nich
okrem elektromotora nachadza aj spalovaci
motor. Do tejto skupiny patri SUPERB iV.
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Elektromobil na vodikovy pohon (FCEV)
ma, rovnako ako BEYV, len elektromotor. Roz-
diel je v8ak v spdsobe uchovania, resp. ziskava-
u FCEV nahradena nadrzou na vodik a susta-
vou palivovych clankov, v ktorych sa vodik
vdaka chemickej reakcii meni na elektrinu
a vodnu paru. Znie to ako velmi slubné rieSe-

nie, aviak kvoli konstrukénej zloZitosti a vy-
robnym nakladom zatial zostava vodik skor
vzdialenou buduicnostou.

Hybridné elektromobily (HEV) méZzeme da-
lej delit eSte dvoma spdsobmi. Ten prvy sp6-
sob deli HEV podla usporiadania hnacieho
Ustrojenstva na:

VYHODY NEVYHODY
~  ZVV3ENIE EFEKTIVITY MOTORA, €O SO — VY$31A HMOTNOST
| SEBOU PRINASA NIZSIU SPOTREBU PALIVA |
| ANIZSIE EMISIE CO, |
—{— LEPSIA DYNAMIKAVOZIDLA —— ZLOZITEJSIA KONSTRUKCIA
—{— FUNKCIA REKUPERACIE BRZDNEJ ENERGIE  —  VY$8IA CENA
+ ZNiZENIE EMISIi
| TOXICKYCH VYFUKOVYCH PLYNOV

SERIOVY HYBRID

Elektromotor a spalovaci motor su vzdy uloZzené za sebou. Tento typ
hybridu je vzdy pohanany len elektrickym motorom a spalovaci motor
slizi len na dobijanie batérie. Jeho silnou strankou je vysoka Gc¢innost
pri jazde v meste a predovsetkym jazda Stylom stop-and-go. Pri takejto
jazde dosahuje spalovaci motor u konvencnych (beznych) vozidiel
nizku efektivitu.

SERIOVY/PARALELNY HYBRID

Podla potreby vie prepinat medzi sériovym a paralelnym rezimom
a kombinuje tak vyhody oboch mozZnosti. Vdaka tomu mbze byt
pohanany len elektromotorom alebo len spalovacim motorom,
popripade ich kombinaciou.

Hybridné elektromobily vSak vieme delit aj podla stupna hybridizacie,
a to na micro, mild, full a plug-in hybridy.

MILD HYBRID

Uz ma sice elektromotor, no na pohon kolies pocas celej jazdy vyuZziva
eSte stale spalovaci motor. Elektromotor pri prevadzke vypomaha spa-
lovaciemu motoru, napr. pri rozjazde alebo pri zrychlovani. Byva eSte
doplneny o pomocny akumulator s va¢Sou kapacitou elektrickej ener-
gie, vdaka comu disponuje vyS$Sou schopnostou rekuperéacie.
Ta napomaha k dalSiemu zniZeniu spotreby paliva, a tym sa znizuju aj
emisie COo.

FULL HYBRID
Je plne hybridny automobil. To znamena, Ze dokaze jazdit len na elek-
tricky pohon, pokial mu to kapacita batérie dovoli.

ELEKTROMOBILITA

PARALELNY HYBRID

Zasadny rozdiel v porovnani so sériovym hybridom je v tom, Ze vozidlo
mdbZe pohanat priamo spalovaci motor. Paralelny hybrid je teda poha-
fany bud len cisto spalovacim motorom, alebo len elektrickym moto-
rom ¢i ich kombinaciou. V porovnani so sériovym hybridom je efektiv-
nejSi pri vysSich rychlostiach. Vtedy dokaze v pripade potreby vyuzit
vykonny potenciél, o poskytuje prave kombinacia oboch motorov.

MICRO HYBRID

Od beZnych aut so spalovacim motorom sa liSi len v tom, Ze ma systém
Start/Stop a funkciu rekuperacie brzdnej energie. Tu micro hybrid vy-
uziva na dobijanie 12 V akumulatora, ¢o v kone¢nom dbsledku vedie
ku zniZeniu spotreby paliva spalovacieho motora. To prirodzene zname-
na, Ze sa znizia aj emisie CO.,, (V sUcasnosti to znie ako samozrejmost,
ale pred par rokmi to bola este velka téma.)

PLUG-IN HYBRID

V technickom zaklade ide o full hybrid, ktory je vSak doplneny dalSou
technikou. Hlavny rozdiel je, Ze trakéna batéria full hybridu sa dobija len
rekuperaciou pri brzdeni alebo spalovacim motorom. Plug-in hybrid
(PHEV - z anglického Plug-in Hybrid Electric Vehicle) umoziuje zvac-
Senu trakenu batériu nabijat aj zo zasuvky i nabijacky. Vdaka tomuto
systému dnes plug-in hybridné vozidla dokazu poskytnut Cisto elektric-
ky dojazd aj do 50 km, a to bez toho, aby sa musel nastartovat spalova-
ci motor. Hlavne v centrach miest, kde je lokalne bezemisna jazda Ziada-
ng3, to je neocenitelnd prednost. Nemenej doleZité je to, Ze takyto typ
pohonu znacne zniZuje aj celkovl spotrebu paliva, a tym prinasa efekt
znizenej produkcie CO,,. Zo vsetkych hybridnych technologii spomenu-
tych vysSie je preto plug-in hybrid tym najekologickejSim variantom.
A prave t(to kategoriu reprezentuje viajkova lod znacky SKODA, mo-
del SUPERB iV.
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NENAPADNY

ELEKTROMOBIL
RUCA PREDSUDKY

MbZe sa vdbec prvé e-auto automobilky podarit? SKODA stavila
na netradi¢ny recept, dopriala pozornost zabehnutému mestskému
auticku a spravila z neho CITIGO¢ iV, ktoré ma prijemne Sokovalo.
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lektricky pohon mnohi motoristi za-
E tracuju, ekologicka dusa viak CITIGU
vdychla novy Zivot. Hodite na neho
pohlad a okamZite vas zaujme svojim nadca-
sovym vzhladom. Je nadherne jednoduché,
snazi sa byt predovsetkym funkéné a z malé-
ho podorysu ziskava nevidany vnutorny
priestor. Znie to Sialene, dizajn tohto autic¢ka
ma vSak uz dnes 8 rokov a mne sa zd3, Ze
za ten Cas nezostarlo ani o jeden den.

Minimalizmus a orientacia na funk&nost st
hlavhou devizou prvého elektromobilu
SKODA nielen navonok, ale aj v jeho kabine.
Pred vodi¢om sa nachadza stara dobra analé-
gova pristrojovka, ktora zobrazuje nielen ak-
tudlnu rychlost, ale aj stav nabitia batérie, Ci
dokonca otacky elektromotora. Nenapada mi
Ziadne iné e-auto, ktoré by ponukalo tuto vy-
chytavku. Prekvapilo ma tu vyhrievanie ¢elné-
ho skla, ktoré bezne vidim iba v autach s vy-
razne vysSou cenovkou. Skvelym dopinkom je
aj dvojstupnové vyhrievanie prednych seda-
diel ¢i automatickd klimatizacia. CITIGO® iV
ma len nieco viac nez 3,5 metra, parkovanie
s nim je Uplne jednoduché. Napriek tomu mi
tu v Uzkych ulickach Haagu pomahali graficky
paradne zobrazené cuvacie senzory. Central-
ny displej radia Swing nie je dotykovy, no pra-
ca s nim je vdaka tomu jednoducha a intuitiv-
na ako za starych Cias — vSetko rychlo ovladate
po pamati. CITIGO® iV tym opat ukazuje, Ze sa
zameriava predovSetkym na funkénost, nie
prvoplanové marketingové vychytavky.

Vdaka slusnému dojazdu mdzete mestské
autic¢ko bez problémov zobrat aj na dihsi vylet,
kde by vam zdanlivo mohla chybat navigéacia.
Nie, nebude. Sympaticky elektromobil ponu-
ka zabudovany drziak na smartfén aj so Sikov-
ne umiestnenym USB konektorom, vdaka
ktorému viete auto jednoducho prepojit s te-
lefébnom a zobrazovat si nielen navigaciu, ale
napriklad aj aktualne Udaje o vozidle. Tie mo-
Zete mimo toho sledovat napriklad na palub-
nom pocitaci, ktory pekne dopliia pristrojov-
ku s analdégovymi budikmi.

O CITIGO® iV napriek prvotnym predsud-
kom premyslam aj ako o elektromobile
pre rodinku. Vodi¢ s vyskou 180 cm si tu sad-
ne sam za seba Uplne presne, kolenami sa
bude jemne dotykat Soférskeho kresla.
Pre deti vSak vzadu bude miesta viac nez dost.
problém. Napriek drobnym rozmerom ponu-
ka CITIGOe iV kufor s objemom 250 litrov,
ktory sa da jednoducho sklopenim operadiel
sedadiel druhého radu zvacsit az na 923 litrov.

SKODA CITIGO® iV
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Pred prvou jazdou s elektrickym CITIGOM
som si do detailu Studoval jeho parametre. Za-
ujimalo ma, aké bude jeho realne zrychlenie.
Jeho elektromotor pontka vykon 61kW (83 k)
a 212 Nm, z O na 100 km/h ma podla papierov
zrychlit v priebehu 12,3 sekundy, ¢o pre vodica
zvyknutého na dynamicky jazdny styl nie je
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prave vysnivany idedl. Realita ma presvedcila,
Ze tak ako iné elektromobily, aj CITIGO® iV do-
kaze na semaforoch ponizit nejedno spalovacie
auto. Sprint z 0 na mestskych 50 je totiz neca-
kane svizny. Trojcifernd rychlost bude milé au-
ticko aj tak dosahovat len vynimocne, jeho teri-
tériom su najma ulice mesta ¢i okrsky.

SKODA CITIGO® iV

Flexibilita motora pri zrychlovani na 50 km/h
je kltcova, aj v rudnych uliciach Haagu mi
nechybalo sebavedomie pri rychlych rozjaz-
doch na komplikovanych krizovatkach. Vedel
som, Ze ked to budem potrebovat, CITIGO® iV
z miesta vystreli ako maly katapult. Okrem
zrychlenia ma velmi potesil vyborne naladeny
podvozok, ktory bol komfortny aj na macacich
hlavach historického centra holandskej metro-
poly. To sa v tejto velkostnej kategdrii Casto
nevidi. A ¢o dojazd? Aj pri vyuZivani véetkého
komfortu - vyhrievania sedadiel, klimatizacie ¢i
radia — a dynamickej jazde v meste ho redlne
odhadujem na 230 km, ¢o je skvely Udaj. Navy-
Se, ak budete potrebovat dobit baterky, nebu-
de to trvat dlho. Na rychlonabijacke staci za-
stavka na jednu kévu a kola¢ a dojazd stupne
o niekolko desiatok kilometrov. Ak bude aku-
mulator s kapacitou 36,8 kWh kompletne vy-
bity, na rychlonabijatke dosiahnete 100-per-
centny dojazd do hodiny. Ku elektromobilu
patri domaci wallbox, vdaka ktorému batériu
z nuly doplna nabijete v priebehu 4 hodin a 15
minut. Aj ked po dlhom dni domov pridete az
Vv noci, vase auto uz skoro rano bude priprave-
né na dalSie vyzvy a zazitky.

Zabudat netreba ani na moznost rekupera-
cie elektrickej energie. SKODA je znama tym,
Ze nad svojimi autami premysla, aj mfa vsak
prekvapilo, do akej miery. Agilny elektromobil
disponuje Styrmi Uroviiami rekuperacie elek-
trickej energie. V praxi to znamena, Ze hned ako
uvolnite plynovy pedal, elektromotor zacne
kolesam klast odpor, a tym zbierat prebytocnu
kinetickd energiu, ktora sa premeni na elektri-
nu vyuzitelnd na dalSiu jazdu. Tento genialny
princip sa uplatfiuje pri elektromobiloch i hybri-
doch uz roky, potesilo ma vsak, Ze v pripade
CITIGOe iV si mbZete jednoducho vybrat, ¢i
chcete rekuperéaciu Uplne vypnut alebo si Zela-
te jej Uroven nastavit na slabu, strednu i inten-
zivnu. Najma s najsiinejSou sa v meste jazdi
skvelo. Vodic¢ s trochou cviku vie auto oviadat
prakticky iba jednym pedalom, inteligentny
elektromobil totiz brzdi sam. Pre bezpecnost
dokonca v pripade najsilnejSej rekuperacie za-
svecuje i brzdové svetla. Mna CITIGO® iV pri-
jemne prekvapilo, ak budete mat Sancu, urcite
si ho vyskuSajte. Pochopite, Ze bezemisna jazda
v absolitnom tichu mé svoje ¢aro a zacnete sa
na prvy elektromobil pozerat tak ako ja -
s Usmevom na perach.

Text a foto: Filip Kadlecik
IG: #filip.kadlecik

EKOLOGIA

RECYKLACIA

VSKODA AUTO

SA STARAME O PROSTREDIE,

VKTOROM ZIJEME

ba tazko mézeme ignorovat skutocnost, Ze v dneSnom prepoje-
nom svete treba prebrat na seba zodpovednost za prostredie,
v ktorom Zijeme. Preto je naSim cielom v ramci stratégie Green-
Future podporovat trvalo udrzatelnd vyrobu svojich vozidiel. Chce-
me prinasat auta, ktoré su nielen bezpecné, praktické a pohodiné,
ale ¢oraz SetrnejSie k Zivotnému prostrediu.

ZNIZUJEME MNOZSTVO

ODPADU AJ POUZITYCH ZDROJOV

Technologické inovacie nam umoZziuju v priebehu celého vyvoja
minimalizovat spotrebu paliva a emisii vyfukovych plynov. Setrne
sa spravame k Zivotnému prostrediu aj pocas celého vyrobného
procesu. VyznamnU pozornost venujeme aj tomu, ako koncia nase
vozidla a ich sUciastky, ked doslUZia svojim majitelom. Prave vtedy
treba zabezpecit spracovanie starého vozidla a jeho stciastok, aby
neohrozovali Zivotné prostredie. MnoZstvo materialu totiz méze
byt pouzité pri vyrobe novych vyrobkov. Tato recyklacia vyznamne
pomaha nielen znizit objem odpadu, ale zaroven spotrebu surovi-
novych zdrojov, ¢im chranime prirodu hned dvakrat.

AKO POMAHA

RECYKLACIA VYRABAT AUTA

Vdaka pouzivanym materialom dokaze SKODA AUTO recyklovat
az 85 % z hmotnosti vozidla. Vac¢sina vyroby prebieha s vyuzitim
ropy, dreva alebo Zeleznej rudy. Odpady dokazu tieto zdroje Cias-
tocne alebo dokonca Uplne nahradit. SnaZzime sa, aby vyuZitelny
odpad nekoncil na skladkach, ale aby sme ho dokéazali efektivne
spracovat. Podarilo sa nam napriklad najst partnera, ktory dokaze
staré pneumatiky nielen recyklovat, ale na 100 % materialovo vy-
uzit vo viastnej vyrobe. Zodpovedny pristup SKODA AUTO k %i-
votnému prostrediu tak pomaha vdychnut druhy Zivot vyrobkom
z odpadu.

Ak teda budete vyradovat svoje staré vozidlo z evidencie, infor-
mujte sa 0 moznostiach bezplatného odovzdania na ekologicke
spracovanie u autorizovanych predajnych a servisnych partnerov
SKODA alebo na webovej stranke wwwi.skoda-auto.sk/imp/
rozsirena-zodpovednost-vyrobcu. Okrem toho, Ze vam vystavia
doklad o ekologickej likvidacii potrebny pre policiu, pomdZzete nam
postarat sa napriklad o staré pneumatiky, elektroniku alebo Starto-
vacie a prenosné batérie. Z opotrebovanych pneumatik tak mézu
byt dalej vyrabané gumové dlazdice na detské ihriska alebo gumo-
asfalt. Na skladky poputuje vdaka tomu minimalne mnoZzstvo dalej
nevyuzitelnych odpadov.
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yznat sa dnes v oznaceniach elektrifi-
Vkovanych aut nie je jednoduché.
Mame hybridy, mild-hybridy ¢&i plug-in
hybridy (PHEV). V $kéle medzi spalovacim vo-
zidlom a elektromobilom maju prave automo-
bily typu PHEV najblizSie k e-autu. Na elektric-
ky pohon prejdu desiatky kilometrov a vy ich
mdZete dobijat presne tak, ako klasicke elek-
tromobily. Vtipom vSak je, Ze aj ked sa im vybi-
je batéria, stale funguju ako bezny hybrid a na-
dalej znizuju spotrebu benzinového auta.
Genialne rieSenie, PHEV je rozhodne ten va-
riant, ktory sa mne zo vSetkych hybridnych
vozidiel pozdava najviac. Preto som presved-
¢eny o tom, ze SKODA sa uvedenim modelu
SUPERB iV rozhodla pre spravnu technologiu.
Plug-in hybridna vlajkova lod slubuje, Ze
na jedno nabitie batérie dokaze v Cisto elek-
trickom rezime prejst 60 kilmetrov bez jediné-
ho zapnutia spalovacieho motora. Bude to

SKODA SUPERB iV

POJAZDNA

OAZA
POKOJA

Prvy plug-in hybrid automobilu SKODA je rovno
zasahom do Cierneho. SUPERB iV kombinuje to najlepsie
zo sveta elektromobilov s poctivym spalovacim
motorom. Ako vSak obstoji v popoludnajsej koléne

¢i na dialnici?

Sest desiatok kilometrov v absolitnom tichu,
ktoré je obrovskou devizou plug-in hybridu. Pri
nizsich rychlostiach obcas pocut len umelo
generovany zvuk, ktory chodcov upozorni
na prichadzajuce vozidlo. Inak v8ak excelentne
odhlu¢neny SUPERB v kombinacii s elektric-
kym pohonom vytvara oazu pokoja, v ktorej sa
vam niekedy nebude chciet pocuvat ani
len hudbu. Uvolnend atmosféru v kabine
eSte  umochuje vynikajuci  nastavitelny
podvozok, ktory pekne filtroval aj vacsie nedo-
konalosti ciest v okoli Amsterdamu.
Elektrifikovana vlajkova lod nerobi Ziadne
kompromisy ani na Urovni dizajnu ¢i pontkanej
vybavy. Prave naopak, Standardom tu je ne-
zavislé klimatizovanie kabiny nastavitelné
cez smartfon pomocou aplikacie. PoteSilo ma
tiez zistenie, Ze iV bude ponukané aj ako dyna-
micky Sportline ¢i luxusny L&K. Konkurencia
sa obcas snazi hybridy nasilu odlisit od zvysku

svojej flotily, SKODA si véak zachovava svoju
typicku eleganciu. Bat sa nemusite ani toho, ze
by batéria ,zabila“ povestnu prakticku stranku
vlajkovej lode, kombi ponuka kufor s obje-
mom 510 litrov, liftback zasa 485 litrov.

Za volantom SUPERB iV panuje pokoj, to
ale neznamena, Ze som si jazdu s nim nevy-
chutnal. Hlavnu porciu vykonu tu zabezpecuje
znamy motor 1,4 TSI, elektromobil mu v3ak
dodéava dalSich extra 85 kW (116 k) a 330 Nm.
Systémovy vykon dvojice dosahuje 160 kW
(218 k) a 400 Nm. Ak aktuadlne nemate chut
jazdit Usporne a ekologicky, nemusite. M&Zete
vyuZit, Ze pohonné Ustrojenstvo vie pracovat
v rezime Sport, kedy elektromotor silou dopu-
je spalovaci Stvorvalec a auto ma rychle reak-
cie na povely plynového pedéla. Pomalé ka-
miény na okreske pre vas nebudu prekazkou,
ale sprijemnenim cesty, ktoré SUPERB iV zdo-
|& bez toho, aby sa zapotil.
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Je skvelg, Ze plug-in hybridna viajkova lod
vodi¢a neobmedzuje ani pri dynamickej jazde,
jej hlavnou doménou v38ak predsa len bude
najma efektivita. V tej exceluje, o com ma
SUPERB iV presved¢il v podmienkach, ktoré
su dennym chlebi¢kom aj pre mnoho automo-
bilov na Slovensku. Z mestskej kolény som sa
presunul na dialnicu, kde som najskdr cestoval
tempom priblizne 110 km/h, potom prisla dal-
Sia koléna a po jej rozpusteni som uz frcal
Standardnou stotridsiatkou. Cesta v podve-
cernej $picke bola diha 47 kilometrov a trvala
mi bezmala hodinu.

Prijlemne ma prekvapilo, ked na jej konci
na digitalnej pristrojovke svietil Udaj o prie-
mernej spotrebe na urovni 2,9 | benzinu
na 100 kilometrov. Toto nebola ideélna labora-
térna situdcia, ale plna zataz auta so vietkym
komfortom, ktory by som pri jazde vo viajko-
vej lodi oakaval. Adaptivny tempomat ma
cez kolénu previezol prakticky bez méjho za-
sahu, vozidlo samo rozhodovalo, kedy péjde
na elektrinu a kedy prepne na benzin, popri-
tom ma hriala koZena sedacka a cestu mi spri-
jemfoval infotainment najnovsej generacie.
SUPERB iViSiel na elektrinu prevazne do rych-
losti 110 km/h, prileZitostne vSak benzinovu
jedna-Stvorku vypinal aj pri stotridsiatke. V ta-
kychto podmienkach dokadze prvy plug-in
hybrid automobilu SKODA ¢isto v elektric-
kom made prejst 40 kilometrov, o je viac nez
pouZitelny Udaj. Najma s ohladom na to, Ze
doma ho na 100 % dobijete prinajhorSom za 5
hodin. Desiatky kilometrov elektrického
dojazdu teda budete mat k dispozicii kazdy je-
den den.

Text a foto: Filip Kadlecik
IG: #filip.kadlecik
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TECHNIKA

GENIUS

LOCI,
GENIUS
INVENCIE

Pred 225 rokmi ziskal Johann Josef Leitenberger
pracovinu baviny v Josefovom Dole a tento rok je to uz
120 rokoyv, ¢o v Mladej Boleslavi vyrabaju spalovacie

motory. Ako to spolu suvisi?

ripomenula nam to slavnost v Technic-

P kom vyvoji SKODA AUTO, ktor inicio-

val Ing. Martin Hrdlicka, Ph.D., MBA,

vedlci vyvoja agregatu a podvozka. ldedlna

prilezitost na priblizenie tunajSieho genius loci

a technickej invencie tych, ktori tu pracovali
a pracuju.

CESANA

Tiez vam niekedy vrtalo hlavou, ¢o sa skryva
za vyrazom &esana a ¢o je Cesana s velkym ,C*?
Zacalo to rodinou Litohorskych v Telci, znamych
farbenim latok. Ked ich kolobeh Zivota zavial
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do nemeckého prostredia severnych Ciech, sta-
li sa z nich Leitenbergerovci. Od polovice
18. storocia sa venovali farbeniu latok a ¢esaniu
bavinenej priadze v textilkach — ¢esanach. Jednu
z nich zacali od konca 18. storocia prevadzkovat
aj v Josefovom Dole pri Mladej Boleslavi. Ziskal
ju Johann Josef Leitenberger a patrila k najmo-
dernejsim v Eurépe. V 80. rokoch 19. storocia sa
tu ro¢ne vyrobilo 17 miliénov metrov latky. Vte-
dy tam mal na starosti parné stroje Alsasan
Ing. Louis Baffrey. Z Franctzska si priviezol mys-
lienku na vozidlo pohafané parnym strojom.
Pravdepodobne sa indpiroval automobilom fir-

Leitenbergerova karténka v Josefovom Dole.

my Dion, Bouton et Trépardoux z roku 1883.
Vo februari 1886 dokoncil vykresovi dokumen-
taciu, ktora je dodnes uloZzena v archive NTM.
Baffreya vystriedal v Josefovom Dole dalSi
Alsasan, Alphonse Welter. Ten podla navrhov
svojho predchodcu v roku 1888 vozidlo posta-
vil. Stvorkolesovy automobil mal vertikalny
kotol a dvojity posuvacovy dvojvalec, s ktorym
dosahoval rychlost 15 km/h. Duchovnymi ot-
cami vozidla boli sice Franctzi, ale vzniklo v ¢e-
sane pri Mladej Boleslavi. Dost na to, aby sme
si to pripomenuli. Alphonse Welter sa v Ce-
chach usadil, neskdr sa zoznamil s paAnmi Lauri-
nom a Klementom. Smutna sprava na zaver:
v roku 1902 bolo parné vozidlo rozobrané
a zlikvidované. Preto nas na viac ako polstoro-

Cie prestava Cesana zaujimat.

MOTOROVE OPOJENIE

Prvy motocykel L&K Slavia predstavil Vaclav
Klement 18. novembra 1899 na Bubenskej dra-
he v Prahe, dnes je na tychto miestach Stross-
mayerove namestie. Cesta k motocyklu trvala
od polovice roka 1898, kedy Klement priviezol

z Pariza vrtoSivy stroj, prakticky bicykel s po-
mocnym motorom na riadidlach, ktory remien-
kom pohanal predné koleso. Ovladal sa packami
na motore, takZe jazdec jednou rukou riadil
a druhou zapasil nielen s privodom benzinu, ale
predovsetkym so Ziarovym zapalovanim - plati-
novou trubickou, permanentne nahrievanou
horakom, ktory pri jazde pravidelne zhasinal.
Ked pri skidSkach praskla Laurinovi za jazdy
pneumatika na prednom kolese, nemohol pus-
tit riadenie a stroj zastavit. Skoncilo to v prachu
na ceste, odkial sa Laurin zbieral chudobnejsi
o jeden zub.

Tato sklsenost viedla tovaren k stavbe
ramu okolo motora, pohonu zadného kolesa
a sUstredeniu sa na ovladacie prvky na ria-
didlach, aby na ne jazdec pohodine dociahol.
Nevedeli si ale poradit s elektromagnetickym
zapalovacom. Na to bol vtedy odbornik Robert
Bosch. Svoje aparaty vSak ponukal za 80 ma-
riek za kus. Tolko?!'V auguste 1899 sa ho Kle-
ment listom pytal, ¢i by pri odbere 50 ks cenu
neznizil. NezniZil, odpisal Bosch. V Mladej Bo-
leslavi teda vyriesili magnetoelektricky zapalo-

vac pocas niekolkych tyZdiov viastnymi silami.
Pre nas je dolezité, Ze si uz v roku 1899 trufli
vyrobit 50 motocyklov. Ked sa pred ¢asom
v zahrani¢i objavil staruc¢ky jednovalec L&K,
nadseny zberatel Libor Marcik nevahal a Siel si
pon. Ma na boku vyrazené ¢islo 16. Je to spo-
[ahlivo najstarsi mladoboleslavsky motor.

NIC NIE JE NEMOZNE

Co sa tyka motocyklov, v roku 1904 uviedla fir-
ma L&K niekolko vidlicovych dvojvalcovych
modeloy, typ CCRW bol dokonca chladeny kva-
palinou. V tom istom roku predstavila motocy-
kel CCCC s radovym Stvorvalcom, vytvoreny
zo Styroch zvarenych jednovalcov. Delia sa tak
o prvenstvo s belgickou FN, ktora svoj Stvorva-
lec vyvinula v tom istom roku, ale predstavila ho
v roku 1905.

Rok 1905 bol pre firmu L&K zlomovy. Pre-
dovsetkym sa chystala na preteky o Medzina-
rodny pohar vo Francutizsku, druhy ro¢nik neofi-
cidlnych motocyklovych majstrovstiev sveta.
Preteky vyhral Vaclav Vondfich na dvojvalco-
vom Speciale s objemom 693 cm?3. Na 270 km

TECHNICKY VYVOJ SKODA AUTO

dlhej trati dosiahol priemernd rychlost
76,25 km/h (!) asi preto, Ze motocykel mal len
mall pasovu brzdu na zadnom kolese...

V decembri 1905 predstavila firma svoj prvy
automobil Voiturette A, fahké dvojsedadlové
otvorené vozidlo, ktoré dosahovalo rychlost az
40 km/h. Nasledovali Stvorvalcové motory
a v roku 1907 radovy osemvalec FF, prvy v Eu-
rope. Tvorili ho dva Stvorvalce na spolocnej
skrini. Vznikli dva, pricom jeden zabudovali
do vozidla, s ktorym podnikli UspeSnu propa-
gacnu cestu do Pariza.

Aby ziskali finan¢né prostriedky na dalsi roz-
voj, pani Vaclav Klement a Vaclav Laurin pre-
viedli v roku 1907 svoju firmu na akciovl spo-
lo¢nost.  Budlcnost mal  zaistit novo
angazovany konstruktér a pretekar Ing. Otto
Hieronimus. Do automobilky nastupil 15. de-
cembra toho istého roku. Pripomenme si as-
pori dva momenty z jeho pdsobenia. Prvy bol
pretekarsky FCR z roku 1909, Special postave-
ny v dvoch exemplaroch s objemom 5,6 I.
Pre tvar kapoty (a mozZno aj jazdné vlastnosti)
sa mu hovorilo rakva.
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Ing. Petr Hrdli¢ka so svojim synom Martinom sa nechali zve&nit pri motore pre model SKODA FAVORIT.

Druhy sa tykal leteckého motora. Pocas svoj-
ho pobytu v Mladej Boleslavi si Hieronimus za-
obstaral lietadlo Blériot. Na zaciatku jari 1910
predviedol Klementovi a spravnej rade let a $éfa
presvedcil, aby odsuhlasil vyrobu leteckého mo-
tora, ktory navrhol. Prvy z troch typov EL vzni-
kol 12. jula 1907, dalSie dva v tom istom roku.
V3Setky tri postavil FrantiSek Krutsky, jeden
z najspolahlivejSich tovarenskych mechanikov.
Motory EL si kdpili Ing. Hieronimus, Alexander
grof Kolowrat a baron Redlich. ESte k ,Hierovi*:
Oficialne sa so svojim Blériotom s motorom
Anzani vzniesol v Chuchli 1. aprila 1910. Ing. Jan
Kaspar 16. aprila v tom istom roku, bol teda az
druhy, no v kazdom pripade prvy Cech.

Mladoboleslavské motory vytféaju z radu, su
to stacionarne vznetoveé jednovalce. Vyrabali sa
od roku 1909 s licenciou holandskej tovarne Jan
Brons s vykonom 4, 7,10, 16 a 18 k. Tieto static-
ké jednovalce slUzili ako zdroj pohonu vSade
tam, kam esSte nezaviedli elektrické vedenie.
O potrebe vznetovych jednovalcov sved¢i sku-
to¢nost, Ze na ich vyrobu postavili v Mladej Bo-
leslavi halu ,bronzak“. Dnes je tam expozicia
SKODA Muzea.

Treba spoment aj licenény postvacovy mo-
tor so systémom Knight. Ked firma L&K kupila
v roku 1912 mensiu libereckd automobilku RAF,
prevzala aj jej produkciu ventilovych motorov.

Obdobie od prvej svetovej vojny sa vyznaco-
valo mimoriadnou rozmanitostou typov hna-
cich jednotiek, ale za cenu velmi obmedzenych
sérii, ¢asto v jednotkach kusov. Bolo to sice p6-
sobivé, ale malo efektivne.
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CESTA NAHOR
Eurdpa zostala po Velkej vojne rozvratena, hlav-
ne ekonomicky. Ceskoslovensko sa dostalo
na predvojnovy hospodarsku Uroven az v roku
1924. Kto mohol na zaciatku 20. rokov rozmys-
lat nad automobilom? Firmu L&K zachranila
vyroba motorovych pluhov, ktoré exportovala
hlavne do Francuzska, ale aj severnej Afriky, do-
konca aj do Juznej Ameriky. Vyrobilo sa okolo
600 kusov. DalSou vyhrou bola &tatna zakazka
na letecké motory 12 Cc s francuizskou licenciou
Lorraine Dietrich. Trojradové, kvapalinou chla-
dené dvanastvalce do tvaru pismena W* vyZa-
dovali preciznu vyrobu s dérazom na presnost.
Za ich kvalitu bol zodpovedny uz znamy
Frantiek Krutsky.

Rozsiahly poZiar tovarne v roku 1924, viditel-
ny az v Prahe, urychlil rozhodnutie spojit sa

Motocyklovy motor Typ 1% hp s objemom 211 cm?
z roku 1899 s vyrobnym ¢islom 16! Tovareri suc¢asne
predstavila aj slabsi motor Typ 1% hp.

v roku 1925 so silnym partnerom - plzenskou
Skodou. Bol to najvacsi domaci strojarensky
investoval do technolégie - v roku 1927 stala
v Mladej Boleslavi nova karosaren, po nej nasle-
dovala mechanicka budova. Do ¢ela automobil-
ky prisiel novy riaditel Ing. Karel Hrdli¢ka. Zna¢-
ke vtom Case patrilo az tretie miesto na rebricku
domacich vyrobcov za Pragou a Tatrou. Na kon-
ci 20. rokov mala sice spomedzi konkurencie
najmodernejSiu vyrobnu technoldgiu, ale aj hos-
podarsku krizu na krku. Pre automobilovy prie-
mysel to nebola vhodna chvila.

Z motorov stoji za zmienku Stvorvalec a Sest-
valec 4R, resp. 6R. Predstavuju snahu o unifika-
ciu, obidva motory so spalovacim priestorom
Ricardo (preto ,R*) mali rovnaké rozmery, teda
aj piesty, ojnice a ventily. Vozidla oboch typov

Prva verzia $tvorvalca CCCC (1904) so $tyrmi klukovymi hriadelmi s objemom 735 cm? a vykonom 5 k.

Véclav Vondrich v cieli franctizskych pretekov o Medzinarodny pohér,
Dourdan, 1905. Jeho dvojvalec mal objem 693 cm?®. V cieli bol 9 minut pred

mali spolo¢né prevodovky, napravy, riadenie aj
dalSie casti. Bolo to vSak malo platné, ¢o sa tyka
predajov. Dvojliter aj trojliter neprisli vo vhodnej
chvili, o slovo sa hlasila kriza. Situacia sa zmenila,
ked sa po rokoch pbésobenia v USA vratil
Ing. Josef Zubaty. Doma sa objavil v marci 1932.
Riaditel Hrdlicka ho angaZoval a poveril pripra-
vou ludového automobilu. Aby projekt utajil,
a snad aj zabranil vplyvu Skodovky, zriadil Zuba-
tému kancelariu v prazskej Avii, ktord patrila
Skode. Zubaty sa poponahlal: ,Uz skdr popiso-
vana mala Skodovka 1000 ccm, nazvana podfa
svojho konstruktéra ,Zubatinka®, sa pripravuje
na vyrobu a v roku 1933 pride na trh,"” napisala
Motor Revue v ¢.10 zo dia 18. septembra 1932.
Bol to typ SKODA 420 STANDARD na prvy
pohlad nijako nevybocujuci z vtedajSej produk-
cie. Kuizlo Stvorvalca s vykonom 20 k sa ukryva-

druhym a 30 mindt pred tretim jazdcom.
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Prvy automobilovy motor pre Voiturette A, ktory bol
predstaveny na sklonku roku 1905. Vidlicovy,
kvapalinou chladeny dvojvalec s objemom 1005 cm?
a vykonom 7 k.

Prvy eurépsky radovy osemvalec vznikol v Mladej
Boleslavi v roku 1907. Typ FF s objemom 4 877 cm?
a vykonom 45 k tvoria dva Stvorvalce na spolo¢nom
klukovom hriadeli.

Prvy osobny automobil vyrobila
mladoboleslavska automobilka
v roku 1905. Dnes ich ma na konte

viac ako 22 milionov.

lo pod karosériou vdaka modernému podvozku,
ktory tvoril centralny ram, vpredu rozvidleny
na uloZenie motora. Vdaka tomu bola hmotnost
vozidla 750 kg, o $tvrt tony (!) menej ako prak-
ticky zhodny predchadzajlici typ SKODA 422.
Kultivaciou Styristo dvadsiatky sa zrodil slavny
typ SKODA POPULAR. Pregiel mnohymi vyvo-
jovymi stupriami, ktoré sa odohravali hlavne

pod kapotou. Typ 418 - POPULAR (1934) bol
spodovy Stvorvalec 0,9 |, zatial co POPULAR
1100 OHV (1938) bol vrchovy $tvorvalec 1] I.
Zmeny sa netykali len ventilového rozvodu, vi-
tania a zdvihu, ale aj konstrukcie motora. Bol to
zasah do cierneho. Modely POPULAR vyniesli
automobilku na vrchol vyrobnych Statistik do-
mécich znaciek a dalej sa im len vzdalovala.

Radovy Stvorvalec s objemom 5 672 cm? a vykonom 100 k s ventilovym rozvodom OHC pre zavodny Special FCR. Dévodom nevidaného zdvihu boli vtedajsie
medzindrodné predpisy pre jednotlivé kategorie, jeden z nich obmedzoval vitanie na @ 85 mm.
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DO NOVYCH CIAS

Ako vieme, druha polovica 40. rokov mala
v Ceskoslovensku dramaticky priebeh. Velké
spory sa odvijali okolo buduiceho vyrobného
programu naSich automobiliek. K slovu sa hlasi-
la automobilka Jawa so svojim pocas vojny taj-
ne pripravovanym typom Minor, Aero podobne
ponukalo typy Pony a Rekord, Tatra verila svoj-
mu typu T 57. Ze na ministerstvach a novych
generalnych riaditelstvach rozhodli v prospech
Skodovky, bola do velkej miery zasluha modelu
POPULAR, z ktorého teraz ostalo len ciselné
oznatenie SKODA 1101.

Na sklonku 50. rokov bolo klu¢ové viadne
rozhodnutie pripravit zasadne novy ludovy au-
tomobil a zvysit vyrobu osobnych vozidiel z de-
siatok na stovky denne. Stcasne s vyvojom sa
zacala budovat nova automobilka. Na jar 1964
bola tloha splnena. Ceskoslovensko malo mo-
del SKODA 1000 MB, vtedy $pickovi vyrobnl
technolégiu a v litrovej triede skvelé vozidlo
so samostatnou karosériou a podarenym
Stvorvalcom vzadu.

V Cesane postavili v roku 1958 &tyri motory SKODA
1100 OHC s vykonom 92 k pre dva spidery a dve kupé.
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Z CESANY DO CESANY

Textilné tovarne v Udoli Jizery pribudali smerom
k Mladej Boleslavi. Tu pod mestom kupil v roku
1854 Franz Hiller. Daléi majitel, Ignac Klinger, ju
rozsiril na pracoviu Cesanej priadze — ¢esanu.
Na zaciatku 20. storocia tam pracovalo 1 500
robotnikov a fungovala aj kratko po druhej sve-
tovej vojne, kedy prevadzku vzapati zastavili. Az
v polovici roku 1951 vypratali start technologiu
a 4. aprila v tom istom roku tovaren prevzala au-
tomobilka. Zriadila v nej odlt¢eny medzisklad
klampiarskej a ramovej dielne. Snad uz v roku
1953 tu bola prva kancelaria vyvoja. AZ v roku
1963 prislo rozhodnutie dostavat tu v troch eta-
pach do roku 1968 vyvojové oddelenie. Po-
znamka ,objekt Cesana leZi v asanaénom pas-
me mesta a je urceny na dozitie" nesvedCila
o tom, Ze by vyvoju prisudzovali velky vyznam.
Investicny zamer mieni, Zivot meni. Cesana
stipla na cene pri vyvoji modelu SKODA
FAVORIT a zasadne sa zmenila po vstupe
Volkswagenu do automobilky v roku 1991.
V aredli pévodnej Cesany vzniklo nové centrum,
ktoré vzapdti prestalo stacit. Budovy vyvoja

Od roku 2012 bolo vyrobenych vyse 2,5 miliéna
motorov radu EA 211.

TECHNICKY VYVOJ SKODA AUTO

rastli na druhom brehu Jizery. Najprv Technolo-
gické centrum v decembri 2008, Motorove
centrum s plochou takmer 18 000 m?, kde za-
hajili prevadzku v novembri 2013, najnovsie
Emisné centrum otvorené v roku 2017.

Ale to sme predbehli. Po vstupe VW do au-
tomobilky SKODA sa Cesana stala symbolom
buducnosti firmy s jej viastnym vyvojom vrata-
ne motorov.

MEDZNIK

Na konci 80. rokov uz boli osobné automobily
s motorom vzadu passé. NajlepSie to samozrej-
me vedeli v automobilke. Ale v obdobi budova-
nia socializmu nemohli o zmene rozhodovat.
Cakat museli na prikaz zhora. Prigiel v hodine
dvanastej, v decembri 1982. Znel takto: Vyvinut
a zaviest do vyroby automobil s modernym
konceptom s motorom vpredu a pohonom
prednych kolies. Co sa tyka motora, kto by odo-
lal pustit sa do Uplne nového agregatu? Ing. Petr
Hrdlicka, CSc., zodpovedny za vyvoj nového
typu, odolal. Musel. Poznajuc rozpocty, techno-
l6giu a redlne moznosti vyroby, zvolil jedind
mozZnu redlnu cestu. Sucasny motor sa bude
krok po kroku kultivovat tak, aby splnil aktualne
predpisy. Tak sa v roku 1987 staronovy Stvorva-
lec objavil pod kapotou hatchbacku SKODA
FAVORIT. Bolo to spravne rozhodnutie? Odpo-
vedou bude samotné konstatovanie, Ze posled-
ny motor tohto typu sa montoval v roku 2003
do modelu SKODA FABIA.

EA 21

SKODA FAVORIT bol natolko vydareny typ, 7e
prilakal koncern Volkswagen do Mladej Bolesla-
vi. Vo velkej miere sa o to zaslUzZl motor.
Pod kridlami VW sa Cesana zapojila do vyvoja
novych koncernovych motorov, ktoré vznikali
vo Wolfsburgu. Podiel Skodovackych technikov
sa zvySoval, ako sa postupne osvedCovali. Ich
najlepSou  sériovou vizitkou su  trojvalcové
a Stvorvalcové motory EA 211, ktoré sa dostali
do série v decembri 2012. Do maja 2019 sa ich
vyrobilo 2,5 miliéna, a to nielen v Mladej Bo-
leslavi (2 400 jednotiek denne), ale aj v Brazilii,
Rusku a na troch miestach v Cine.

Na zaciatku je drobny motocyklovy jedno-
valec s vyrobnym cislom 16 z roku 1899. Je
dbkazom, Ze v Mladej Boleslavi zacali vyrabat
motorové vozidla na konci 19. storocia a bez
preruSenia sa vyrabaju dodnes. Na svete nie je
mnoho automobiliek, ktoré sa mdzu pochvalit
podobne dlhou tradiciou.

EKOLOGIA

EFEKTIVNEJSIE
PREVADZKY
AJ RECYKLACIA

SKODA AUTO napreduije v oblasti zniZovania
dosahu vyroby vozidiel na Zivotné prostredie
vdaka inovaciam a novym technoldgiam.

V Mladej Boleslavi sa otvorila nova lakoviia,
ktora uetri vdaka unikatnej technoldgii susenia
20 % energie. Moderny lak znizuje ekologicku
zataz pocas nastreku a presnejsie lakovanie zni-
Zuje mnozstvo rozpustadiel aj odpadu, ¢im sa
viac ako o tretinu zniZili emisie organickych la-
tok. Vyznamna pozornost sa venuje tomu, ako
koncia vozidla a ich suciastky po tom, ¢o doslu-
Zia svojim majitelom. Prave vtedy je potrebné
zabezpecit, aby staré vozidlo ¢&i jeho suciastky
boli spracované tak, aby neohrozovali Zivotné
prostredie. Vdaka pouzivanym materidlom do-
kaze SKODA AUTO recyklovat 85 % z hmot-
nosti vozidla. Staré pneumatiky napriklad na-
chadzaju svoje miesto ako gumové dlazdice

na detskych ihriskach.

ZIVOTNE PROSTREDIE

NA BUDUCNOSTI

SKODA AUTO je spolo¢nost, ktorej zalezi
na zivotnom prostredi. O ekoldgii nielen hovo-
ri, ale aktivne pracuje na tom, aby aj dalSie ge-
neracie mohli zit v trvalo udrZzatelnom prostre-
di. V ramci programu GreenFactory si dala
za ciel znizit vplyv vyroby automobilov do roku
2025 na polovicu v porovnani s rokom 20710.
Popri zefektivitiovani prevadzok ¢i zvySovani
recyklacie materialov si na Slovensku nasli svo-
je miesto aj zelené cyklopreteky a vysadzanie
stromovej aleje v Petrzalke.

Nova stromova alej v bratislavskej Petrzalke
je vysledkom spoluprace SKODA AUTO Slo-
vensko a oddelenia Zivotného prostredia hlav-
ného mesta. Na Starohgjskej ulici v Petrzalke
sa zrealizovala vysadba 20 velkych dlhovekych
stromov - platana javorolistého a 39 menSich
drevin, ako su nadherne kvitnuci judaSovec
strukovy, cremcha obycajna ¢i muchovnik la-
marckov s jedlymi plodmi. Pocas vegetacnych
dni pribudnd k rastlinam zavlazovacie vaky,
vdaka ¢omu budu vediet bezpecne prekonat
prveé roky rastu. Starostlivost o alej bude v rézii
Magistratu hlavného mesta SR Bratislava.

NAM ZALEZI

SKODA AUTO Slovensko viak neprispela
na projekt len finan¢ne. V Petrzalke priloZili
ruku k dielu aj jej zamestnanci. Spolo¢ne s pra-
covnikmi magistratu alej vysadili. Popri sadeni
stromov zaroven vycistili okolie a prilahly lesik,
aby tak ludom sprijemnili cestu vo frekvento-
vanej Casti sidliska.

SKODA AUTO Slovensko sa rozhodla pod-
porit vysadbu stromov v meste, pretoze v lete
dokazu znizit teplotu o viac ako pat stupriov
Celzia. Tento efekt sa prejavuje nielen na trov-
ni mesta alebo Stvrte, ale dokonca aj na jed-
notlivych sidliskach - tie so stromami su vy-
razne chladnejSie ako sidliska bez nich. Stromy
tienia chodniky, cesty a budovy, ¢im zabrariuju
akumul&cii tepla a okrem toho uvolfiuju z lis-
tov osviezujucu vlhkost. Vysadba stromov
v meste preto prinasa priamy efekt a Glavu po-
¢as hordcich letnych dni aj noci.

Vysadzanie aleje v Petrzalke v3ak nie je
jednorazovou  aktivitou. SKODA AUTO
Slovensko planuje v podobnych aktivitach
pokratovat aj v roku 2020. PretoZe
na buducnosti zalezi.
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KED CYKLISTIKA

Serial SKODA BIKE OPEN
TOUR sa pocas svoje]
existencie vypracoval

na prestizne

a najvyznamnejSie preteky
pre MTB bajkerov z radov
profesionalov, amatérov

I hobby cyklistov na
Slovensku. Za sebou ma uz
Sest UspeSnych rocnikov

a znacka SKODA sa snai
zakazdym posunut latku
eSte o Cosi vyssie. Nebolo
tomu inak ani pocas
posledného rocnika. Do
pretekov priniesla nielen
noveé trate Ci kategorie, ale
aj zelensi pristup.

j Siesty ro¢nik bol v prvom rade o lu-
Ad’och. Skalni pretekari, ale aj Uplni no-

vacikovia mali mozZnost postavit sa
na Start az patkrat. Neodradil ich dazd, blato,
dokonca ani sneh. Profesionalni aj hobby cyk-
listi si pocas 5 mesiacov zmerali sily a uZili si
nielen krasnu prirodu a jedine¢né vyhlady, ale
aj profesionalne zazemie a mnozstvo sprie-
vodného programu.

Na svoje si pocas Siestej sezony prisli aj ro-
diny s detmi, pre ktoré bola pripravena Spe-
cialna trasa FAMILY. Na Start sa tak mohli
postavit aj rodinné tandemy a chut profesio-
nalnych pretekov si rodicia s detmi uzivali spo-
lo¢ne. Viac ako 3 800 pretekarov vsetkych
vekovych skupin si mali moznost zmerat sily
v réznych kategdriach a na rozmanitych tra-

SPAJA

sach vo Svatom Jure, Hronseku, v Levoc-
skych vrchoch, Rajeckych Tepliciach a nako-
niec v Nizkych Tatrach. Na pretekoch
nechybali profesionali, hobby cyklisti, rodiny
s detmi ani skveli fanuSikovia, ktori vytvarali
UZasnu atmosféru. Po troch uprsanych a na-
roénych pretekoch v blate aj dazdi vykuklo
konecne slnie¢ko. V Rajeckych Tepliciach na-
priklad cakali fanuSikovia svojich favoritov
priamo v bazéne.

PRETEKY PRE VELKYCH AJ MALYCH
Podujatia  boli otvorené pre vSetkych
fanusSikov horskej cyklistiky. Prihlasit sa mohli
nielen profesionalni cyklisti a amatéri, ale aj
hobby bajkeri. K dispozicii boli rézne vekové
aj vykonnostné kategodrie.

Najmladsi ucastnik tohtoro¢nej série prete-
kov mal pritom iba 8 rokoy, najstarsi 68 rokov,
¢o dokazuje, Ze tieto preteky sU naozaj
pre vSetkych naruzivych bajkerov. Rodiny
s detmi si mohli uzit novu trat SKODA FAMI-
LY, ¢o wyuZilo spolu takmer 400 cyklistov.
Mladi pretekari tak zazili atmosféru skutoc-
nych profesionalnych pretekov na vlastnej
kozi. Okrem slovenskych cyklistov nechybali
ani nasi najblizsi susedia z Ceska, Polska, Ra-
kuska, Ukrajiny ¢i Madarska. V Nizkych Tat-
rach si prisli zmerat sily aj hostia z Holandska
¢i Estonska.

ZELENE PRETEKY

Tento rok viak neslo iba o Sportové vykony,
organizatori stavili na ekologicky pristup pocas
vSetkych pretekov. Plastovy jednorazovy riad
nahradili jeho kompostovatelné ¢i porcelédnové
verzie, igelitky uvolhili miesto platennym va-
kom, letaky boli vytlacené na recyklovanom
papieri a pribudli nadoby na separovany odpad.
Potesili aj nau¢né hry pre deti aj dospelych.
Uzasne z tohto pohladu dopadli tretie preteky
v Levodi, ktoré vdaka snahe organizatorov
a spolupraci navstevnikov skoncili iba s 5-litro-
vym vrecuskom neseparovatelného odpadu!
SKODA BIKE OPEN TOUR tak ukézala nielen
novy trend na takychto podujatiach, ale aj to,
Ze ludia naozaj ocenuju zelensi pristup a ochot-
ne spolupracuju.

SKODA BIKE OPEN
TOUR 2020

V roku 2020 prebehne siedmy rocnik série,
ktora zacne uz v aprili. Rovnako ako tento rok
bude v popredi ekologicky pristup a rodinna
atmosféra. Opat nebude chybat profesionalny
servis pre bajkerov pocas celych pretekov a
pre navstevnikov sprievodné podujatia, obcer-
stvenie a sUtaze. Pokial radi bicyklujete a zaro-
ven si cheete uzit skvely ¢as s rodinou, neva-
hajte. Viac informacii o 7. ro¢niku SKODA BIKE
OPEN TOUR sa uz ¢oskoro dozviete na stran-
kach www.sbot.sk.
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A RAFICIN

SKODA Slovakia Motorsport obhéjila titul majstra Slovenska v rely.
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SPORT

ovori sa, Ze je tazSie prvenstvo obha-

H jit, ako ho ziskat. O tom vie svoje aj

posadka SKODA Slovakia Motor-

sport - Martin Koci a Radovan Mozner ml.
Na majstrovstvach Slovenska v rely 2019 az
do poslednych pretekov sutazné posadky dr-
Zali fanuSikov v napati, kto sa stane vitazom.
Boj o prvé miesto zvadzali predovsetkym slo-
vensky tim SKODA Slovakia Motorsport
s Martinom Ko¢im a Radovanom Moznerom
na zavodnej Fabii R5 a polsky tim sutaziaci
rovnako na Fabii R5 s Grzegorzom Grzybom
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a Jakubom Wrébelom. Napinavy duel sa nie-
sol naprie¢ celou sutaZou, no vitazom sa
po Uspesnom zakonceni dvojetapového
45. ro¢nika Rallye Kosice napokon stal zaslu-
Zene tim SKODA Slovakia Motorsport.

Martin Koc¢i obhdjil titul majstra Slovenska
vrely uz po druhy raz a spolu s timom SKODA
Slovakia Motorsport tak opat potvrdili svoju
dominanciu na slovenskych tratiach. Za os-
tatnych desat rokov sa totiz az Sestkrat vita-
zom Sampionatu stala posadka sedlajuca Spe-
cial SKODA Fabia S2000 alebo R5.

7 PRETEKOV

Kalendar slovenského rely Sampionatu tvorilo
7 pretekov, pri¢om organizatori vytvorili skvely
mix atraktivnych a pre fanusikov dobre zna-
mych rely lokacii, do ktorych zaradili aj dve Ces-
ké — Agrotec Petronas Rallye Hustopece
a Valassku rallye. UZ uplynuly ro¢nik majstrov-
stiev Slovenska v rely obohatilo aj Rallye Velky
Krtis, ktoré sa do kalendara vratilo takmer
po tridsiatich rokoch. Mladi jazdci si tak vysku-
8ali historicku trat, ktort doposial nemali moz-
nost v ramci Sampionatu odjazdit.

SLOVENSKO-POLSKY SUBOJ

Pocas celej sezény si vitazstva a cenné body
striedavo pripisovali predovsetkym dve posad-
ky — Grzyb s Wrébelom na Fabii R5 a Koci
s Moznerom takisto na Fabii R5. Ak cesta
k majstrovskym oslavam bola pocas roka tr-
nistd, tak o zaverecnej sttazi to plati dvojnasob-
ne. Suboj posadok odStartoval na Valasskej
Rallye ValMez v marci a pokracoval vitazstvom
Kociho a slovenskej posadky SKODA Slovakia
Motorsport na Rallye Tatry. Ko¢i a Mozner tu
obhdjili minuloroéné prvenstvo a spod Tatier si
odniesli maximalny bodovy zisk do domaceho
Sampionatu. Slovenskému timu vSak Stastie
neprialo na nadchadzajlcich pretekoch v Ces-
kych Hustopeciach, kde sa absolitnym vita-
zom stal Poliak Grzegorz Grzyb. Vitazné tazenie
polskej dvojice Grzyb — Wrébel pokracovalo aj
v Pre3ove, kde domaci Koci s Moznerom obsa-
dili druhé miesto s chybajicimi 6,6 sekundami
na absolUtne prvenstvo. Slovéaci tu za Poliakmi
zaostavali o dvadsat bodov.

Po kratkej prestavke koncom augusta na-
sledovala DeutschMann Rallye TrebiSov, kde
dvojicu Koci — Mozner delilo od vitazstva opat
iba 1,5 sekundy. Posadka timu SKODA
Slovakia Motorsport tu vyhrala pat zo sied-

mich rychlostnych skusok, no ani to nestacilo
na to, aby stali na stupni vitazov. Kosickej dvo-
jici vitazstvo ukradli neo¢akavané problémy
s pneumatikami. Martin s Radovanom sa v8ak
nevzdali a na septembrové preteky vo Velkom
Krtisi sa dokladne pripravili, vdaka ¢omu aj
obsadili cennt prva priecku. Posadka timu
SKODA Slovakia Motorsport tu zaznamenala
7 najrychlejsich ¢asov na ésmich odjazdenych
rychlostnych skiskach a ziskala tak cenné
body do finale Sampionatu.

Prave az finale v podobe 45. ro¢nika Rallye
KosSice rozhodlo o vitazovi Sampionatu,
ktorym sa stala posadka Koci — Mozner ml.
timu SKODA Slovakia Motorsport. Ta eéte
pred samotnymi pretekmi Startovala z celko-
vého druhého miesta so stratou 20 bodov
na polsky tim.

TESNY SUBOJ NA ZAVER

O vietkom rozhodlo finale v KoSiciach. Divacky
atraktivne preteky prilakali mnoZstvo fanusikoy,
ktori si prisli na svoje. Nechybala dramaticka za-
pletka v podobe defektov a do poslednej chvile
nebolo jasné, kto ziska vytlzeny majstrovsky
titul. Ked si k tomu prirdtame teplé pocasie, vi-
kend v metropole vychodu hadam ani nemohol

RELY

byt krajsi. Napinavy vikend vyvrcholil pre posad-
ku timu SKODA Slovakia Motorsport v priebe-
hu druhého dria pretekov. Koci s Moznerom
ovladli nielen druhd etapu, ale triumfovali aj
v absolttnom poradi 45. Rallye KoSice, do kto-
rého sa zapocitaval sucet ¢asov z oboch dni.
Martin s Radom vyhrali devat z jedenastich
rychlostnych skusok kosickej rely, ¢o im prinies-
lo dostatok cennych bodov.

V cieli uz zaslizene oslavovali &ampanskym
oba tabory. Martin Ko¢i s Radom
Moznerom ml. i Poliaci Grzegorz Grzyb
a Jakub Wrébel po cely rok predvadzali maxi-
malne nasadenie a suboje na eurdpskej Urov-
ni. SKODA Slovakia Motorsport po oslavach
nezahalala, prave naopak. Tim sa chysta
na naro¢nu pripravu na nadchadzajuce maj-
strovstva, ktoré odStartuju uz na jar 2020.
Ambicie sU viac neZ jasné. Vydat zo seba ma-
ximum a zabojovat o titul majstra Europy.
Cely tim SKODA Slovakia Motorsport ma
v8etky predpoklady na to, aby sa z Uspechu
teSil opat. Viac informacii najdete na
http://skodaslovakiamotorsport.sk/. Zarovern
si mozete vychutnat motorSport zblizka aj
vdaka IG: #m_koci.
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7 KROKOV,

AKO SI KUPIT
RALLYE AUTO

Klpa auta je vzdy zazitok plny vzruSenia a emacii. A o potom, ked ide o zavodny Special
za miliony! Neobycajnou ktipou vas prevedie Toni Gardemeister, byvaly jazdec SKODA
Motorsport a majitel stkromného pretekarskeho timu TGS, ktory prevzal vébec prve
vozidlo SKODA FABIA R5 evo pre zakaznicky tim.

ké to je, prevziat si klu¢ik od vozidla

SKODA FABIA R5 evo, ktorych jazdi

po celom svete len niekolko desia-
tok? Tak predovsetkym, k rallye Specialu Zia-
den kltcik nie je. Zvy€ajne ho netreba zamykat
a Startovanie prebieha inak ako pri beznom
aute - najprv sa zapnu packy napéjania a zapa-
[ovanie a potom sa stlaci Startovacie tlacidlo,
pricom sa eSte Caka na spravny tlak oleja
v motore. Zato ale dostanete zrychlenie z riSe
supersportov na akomkolvek povrchu, takmer
nezniCitelné auto a zakaznicku starostlivost,

aku by vam mohli zavidiet aj klienti najluxus-
nejSich znaciek. OdliSnosti je ale omnoho viac.

Z predchadzajucej verzie vozidla FABIA R5
sa za Styri roky predalo necelych 280 kusov.
Vo svete motorSportu je to Uctyhodné Eislo
a SKODA FABIA R5 sa vo svojej triede
stala bestsellerom. Prevzatie takéhoto auta je
pre kazdého cloveka vynimocnym okamihom.
Okrem toho je vela veci Uplne inak, ako
pri aute pre ,beznych smrtelnikov®. Cely pro-
ces nakupu sa da rozdelit do nasledujucich
siedmich etap.

Krok 1:
Testovacia jazda

Pre velku €ast vodicov je testovacia jazda
najdoleZitejSim kritériom pri rozhodovani
o kupe vozidla. Rallye auto sa viak bezne
vyskuSat neda - rozhoduje jeho povest

a vykony na sutaziach. Vynimkou bolo
predstavenie vozidla FABIA R5 evo
vybranym zakaznikom, ktori sa s nim
mohli zozndmit priamo na pretekarskom
okruhu. ,Jazdite, prosim, opatrne” pri
tejto prileZitosti rozhodne nepoculi

a vozidlo si mohli vyskisat naozaj naplno,
s plynom az na podlahe alebo pri jazde

v 8myku. Aj tito zakaznici si vSak vozidlo
najprv objednali, az potom vyskusali.
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Finsky pretekar jazdil
na majstrovstvach
sveta za znacku
SKODA v rokoch
2002 az 2004.
Podla svojich slov
dodnes spomina
predovsetkym na
vozidlo OCTAVIA
WRC, s ktorym dosiahol mnozstvo dobrych
umiestneni. ,To auto mam naozaj rad, aj ked
nebolo najrychlejSie. Bolo spolahlivé a hlavne sa
mi dobre Soférovalo. Spravalo sa mozno trosku
lenivo, ale mne to vyhovovalo a rozumeli sme si.
Na rychlych rallye bola OCTAVIA WRC skutocne
vyborna. Obzvlast spominam na Svédsku rallye
v roku 2003. Nakoniec sme do ciela dorazili
6smi, ale bojovali sme s Carlosom Sainzom,
Colinom McRaeom a podobnymi jazdcami,
niektorych sme aj porazili a nestratili sme na
nich vela ¢asu. Dodnes sa mi OCTAVIA WRC
s asfaltovym nastavenim velmi paci,* hovori
Gardemeister.
Po poslednej plnohodnotnej pretekarskej sezéne
vo WRC v roku 2008 hladal cestu, ako by mohol
dalej pretekat, a podarilo sa mu zohnat velkého
sponzora. Dalsiu sezonu jazdil v seriali IRC
a nasledne zacal premyslat, ¢i by nemohol svoje
skusenosti vyuZit aj obchodne. Okolo svojho
vozidla FABIA S2000 postupne vybudoval tim
TGS Worldwide, ktory zacal rychlo rast. V roku
2015 uz jeho sluzby vyuZivali Teemu Suninen,
Kalle Rovanpera a mnoho dalsich jazdcov. Sam
Gardemeister viastni tri rallye vozidla a o niekolko
dalSich sa stara. ,Ked som vyberal prvé auto
pre svoj tim, SKODA FABIA S2000 vtedy bola
najrychlejsia a velmi spolahliva. A spolahlivost je
pre stkromny tim este délezitejSia ako rychlost,”
dodava. V poslednej dobe sa tim Toniho Garde-
meistera opiera o vozidla SKODA FABIA R5 a po
novom aj o vylepSenu verziu FABIA R5 evo.

Krok 2:
Objednavka

SKODA FABIA R5 sa predava na jedinom
mieste na svete. V sidle SKODA Motorsport
v Mladej Boleslavi, neceld hodinu jazdy od
Ceskej metropoly Praha. V ponuke je jedna
jedina verzia, a to v asfaltovej a Sotolinovej
Specifikacii. Nakupna cena sa vyrovna 20
beZnym automobilom SKODA FABIA. Aj
napriek tomu je do konca roka beznadejne
vypredana! Plati sa vyhradne vopred,

s ponukou ,vyhodného operativneho lizingu*
urite nepoditajte.

Krok 5:
Odovzdanie

Az teraz je vozidlo pripravené pre Stastného
majitela. Byva pravidlom, Ze spolu s nim je
pripravena aj velka zasielka nahradnych
dielov. SKODA FABIA R5 je sice preslavena
svojou spolahlivostou a odolnostou, ale pri
rallye automobile sa narazniky alebo polosi
povazuju za spotrebny material.

Krok 3:

Vyroba
Kazdé auto sa sklada ru¢ne v novych
priestoroch SKODA Motorsport a jeho
dokoncenie trva niekolko tyzdhov. Zakladom

je upravena karoséria bezného vozidla

SKODA FABIA, ktor4 je vyrazne vystuZena

a doplnena o $pickové zavodné komponenty
od vyrobcov z celého sveta. Napriklad
motory si véak SKODA AUTO vyraba sama
a kazdu jednotku dokladne testuje na

motorovej brzde, &i spifia prisne vykonnostné

kritéria. Farba vozidla sa odvija od poziada-

viek zakaznikov, vacsina z nich si vak vyberie
bielu, ktora je najlepsim podkladom na polep.

Krok 6:
Nastavenie
Specifickym pre stitazné $pecialy je odligné
nastavenie pre kazdu rallye, predovsetkym
podvozka. Technici SKODA Motorsport
v8etkym majitelom poskytuju odpordcania
na nastavenie v réznych podmienkach
a v pripade zaujmu su pripraveni poradit aj
priamo na rallye. Nakoniec si ale svoje auto
musi kazdy jazdec vyskuisSat a ,doladit” podla
vlastnych preferencii. ,Sadnit a jazdit*
v tomto pripade k vitazstvu nestaci.

ZAKAZNICKY PROGRAM

Krok 4:

Zatazova

skuska
Kazdy majitel nového auta vie, Ze prvych
1000 az 1500 kilometrov by nemal vytacat
motor na viac ako 60 %.V pripade pretekar-
skeho vozidla by to v8ak znamenalo niekolko
prehratych pretekov. ESte pred odovzdanim
automobilu novému majitelovi sa tak FABIA
R5 evo dokladne testuje vo vysokej zatazi na
uzatvorenom polygéne automobilky
SKODA. Skuia sa pIna akceleracia na
jednotlivych rychlostnych stupfioch az do
obmedzovaca alebo prudkého brzdenia.

Krok 7:
Prvé preteky

Nové rodinné auto je rodinny poklad, ale
FABIA R5 evo existuje preto, aby jazdila na
hrane technickych aj fyzikalnych moznosti.
AZ po prvom rozbitom narazniku a znicenej
sUprave pneumatik je naozaj zabehnuta.
Preto ale dostava lepsiu starostlivost ako
vacsina garazovych ,lesteniek”. Po kazdych
pretekoch je dokonale vycistena a upravena
do pévodného stavu.
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PRE DETI

Detl, podte sa hrat!

Odpovedz na otazky, rozlusti tajomstvo ukryté v tajnicke a mézes vyhrat super hracky znacky
SKODA. Okrem toho sa dozvieS$ vela zaujimavosti o elektrickych autach budicnosti.

FP=—— = m—m—— - - - - - - -=-====1 5 POZNAS ODPOVED?

I 1. VYPLN TAJNICKU I Kde sa v aute skladuje
I' €o pohaiia auto SKODA VISION iv? I elektrina?
I Vypl# tajni€ku a odpoved najdes v prvom stlpci. | O vnadrzi
I I O v kolesach
I I QO Vv batérii
| [ 7 x v
|1 : 3. POZNAS ODPOVED?
I I Ako sa nazyva prvy
2 elektromobil znacky SKODA?
| I O SUPERB
[ | O CITIGO: iV
13 I O FABIA
1 1
) 4 @ @ |  4.LABYRINT
I | N3&jdi cestu k nabijacke na
| S | Dasprvy elektromobil Zaistujeme luxusnu dovolenku
SKODA CITIGO® iV DELUXEA
| @ | V hoteloch sme byvali
;S I S S e — / ) )
: ® : CESTOVNA KANCELARIA DEime Ve eSelonis il
[ ¢ \ I od roku 1995 Zajazdy pripravujeme na mieru
1 1
8
I @ (S I\ [
: o © ® :
9 o
I I Zlava 15% pri objednani
| | minimalne 35 dni pred
- . zahajenim pobytu
I Posli a vyhraj! I Jenim poby
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| Cakaju pekné daréeky od SKODA AUTO Slovensko. Posli vystrihnuty Ustrizok s oznalenou |
spravnou odpovedou a svojim menom do 28. 2. 2020 na adresu SKODA AUTO Slovensko,
| s.ro, Sabinovska 6, 82102 Bratislava. Obalku ozna¢ textom SKODA Magazin. |
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Bratislava Mileticova 5 — Praha Na Prikopé 392/9 — Brno Videnskd 546/55 -
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BUPUCN®ST

Elektromobilita je najhoricejSou témou dneska a znacka SKODA ma v
Vroku 2025 bude kazdé stvrté vozidlo SKODA plug-in hybrid alebo pl
objednat prvé dva elektrické modely - plug-in hybrid SKODA SUPEREH
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skoda-auto.sk
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